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Potential Pielachtal
Integrative Betrachtungen

als Chance

fur neue raumliche Qualitaten
entlang der Mariazellerbahn

Kurzfassung

Die vorliegende Diplomarbeit ,,Potential Pielachtal-
Integrative Betrachtungen als Chance fiir neue rdumliche
Qualitdten entlang der Mariazellerbahn™ untersucht mogliche
Alternativen zu aktuellen, ressourcenintensiven Siedlungs-
entwicklungen zugunsten des motorisierten Individualver-
kehrs. Das attraktive Mobilitatsriickgrat der Kleinregion
Pielachtal, nimlich Osterreichs lingste elektrifizierte und
zugleich modernste Schmalspurbahn bietet dafiir ein ein-
maliges Potential.

Basierend auf einer qualitativen Raumanalyse im Span-
nungsfeld zwischen Landschaft, Siedlungsstruktur

und Mobilitiat werden Charakteristiken entlang der Bahn
aufgezeigt und daraus Handlungserfordernisse fiir Stations-
und Verdichtungspotentiale abgeleitet. In Kombination mit
begleitenden Strategien zur Klimawandelanpassung entsteht
ein regionsumfassender Mafinahmenkatalog zur Nutzung
der kategorisierten Besonderheiten.

Dartiber hinaus veranschaulichen integrative Zukunfts-
bilder an exemplarischen Umfeldern von Haltestellen die
schienenorientierten Visionen in Form von stadtebaulichen
Probebebauungen. Eine Implementierung der Strategien, als
Anspruch fiir zukiinftige interkommunale Planungsprozes-
se, bildet am Ende der Arbeit eine Gesamtperspektive zur
Schaffung neuer raumlicher Qualititen entlang der

Mariazellerbahn.



Potential Pielachtal

Integrative considerations

as an opportunity

for new spatial qualities

along the Mariazellerbahn Railway

Abstract

The following master ‘s thesis “Integrative considerations

as an opportunity for new spatial qualities along the Ma-
riazellerbahn Railway* investigates possible alternatives to
current, resource-intensive settlement developments for the
benefit of motorised individual transportation. The attractive
mobility backbone of the Kleinregion Pielachtal, namely
Austria‘s longest electrified and at the same time most mo-

dern narrow gauge railway, offers a unique potential for this.

Based on a qualitative spatial analysis in the field between
landscape, settlement structure and mobility, characte-
ristics along the railway are identified and requirements for
station and densification potentials are derived from this.

In combination with accompanying strategies for climate
change adaptation, a region-wide catalogue of measures for

the use of the categorised special features is created.

In addition, integrative images of the future illustrate the
rail-oriented visions in the form of urban test developments
in exemplary station environments. An implementation of
the strategies, as a requirement for future inter-communal
planning processes, forms at the end of the work an overall
perspective for the creation of new spatial qualities along the

Mariazellerbahn Railway.
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Ausgangslage und
Relevanz des Themas

Kapitel 1

Kapitel 1 - Einleitung

Im Jahr 2016 hat Osterreich das Pariser Klimaschutzab-
kommen ratifiziert, indem das Ziel festgeschrieben ist, den
globalen Temperaturanstieg auf unter 2°C, im besten Fall auf
unter 1,5°C zu beschranken. Nach naturwissenschaftlichem
Konsens ist hierfiir ein Ausstieg aus der Nutzung fossiler
Energietrager bis Mitte des Jahrhunderts unerlasslich.!
Osterreich gehort derzeit zu den letzten fiinf EU- Lindern
die nicht weniger, sondern mehr Treibhausgase im Vergleich
der Zeitraume 2010 - 2018 gegeniiber 1990 - 1999 im Mittel
emittierten.

Allein die CO,- Zunahme beim Verkehr macht die Einspa-
rungen andere Sektoren obsolet. Wahrend in den Bereichen
Abfall- und Landwirtschaft, Energie, Gebaude und Industrie
im Jahr 2016 gemeinsam 8,7 Millionen Tonnen weniger CO,
Emissionen verursacht wurden als im Jahr 1990, sind die
Treibhausgase des Verkehrs stattdessen um 9,2 Millionen
Tonnen angestiegen. Der Verkehrsclub Osterreich fordert in
diesem Zusammenhang ein umfassendes Maflnahmenpaket
zur Vermeidung, Verlagerung, und Verbesserung der Perso-
nenmobilitit und des Guiterverkehrs.?

Aber auch die vergangenen Fehler bei der Siedlungsentwick-
lung sind wesentlich mitverantwortlich fiir den Verkehrs-
aufwand der Gegenwart. Die 1943 von der CIAM- Gruppe
publizierte Charta von Athen mit der darin propagierten
Funktionstrennung von Verkehr, Wohnen, Arbeiten und
Freizeit formte zersiedelte Landschaften, vernachlissigte
Ortszentren, und monofunktionale Siedlungsstrukturen zu-

gunsten des MIV.

1 Meyer, Lukas / Steininger, Karl: Das Treibhausgas- Budget fiir Osterreich. Graz: Wegener
Center Verlag 2017. 7

2 Kirchengast, Gottfried / Steininger, Karl: Beilagedatei KeyFolien, Wo steht Osterreich in

Richtung Pariser Klimaziele?, Bisheriger Emissionstrends EU-28. URL: https://wegcwww.

uni-graz.at/publ/downloads/EU28-Emissionstrends_2010er-vs-1990er-Jahre_ WEGC-2019.
ipg (letzter Zugriff: 13.03.2021)

3 Verkehrsclub Osterreich VCO: Verkehr ist Osterreichs grofites Klimaschutz- Problem.
URL: https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-verkehr-ist-oester-
reichs-groesstes-klimaschutz-problem (letzter Zugriff: 13.03.2021)



Gleichzeitig ist Osterreich im negativen Sinn Europameister
im Flachenverbrauch. Im Jahr 2019 betrug die Zunahme der
Flacheninanspruchnahme rund 44 km?, das sind umgerech-
net rund 12 ha pro Tag und entspricht einer Fldche von circa
18 Fullballfelder alle 24 Stunden, bezichungsweise 1,5 m?
versiegelter oder verbauter Boden pro Sekunde.*

Dabei gehen jdhrlich rund 0,5% der bundesweiten Ackerfla-
chen verloren. Bei einer fortschreitenden Entwicklung gabe
es hochgerechnet, in 200 Jahren keine Agrarflichen mehr in
Osterreich. Bereits in den letzten 50 Jahren wurden so viele
Hektar Felder und Wiesen verbaut, wie die gesamte heutige
Ackerfliche von Oberosterreich bemisst. Heute stehen den
Osterreicher*innen rund 1.600 m> Ackerland pro Kopf zur
Verfiigung, im Vergleich dazu waren es 1950 noch etwa
2.400 m? pro Kopf. Auch in anderen Rubriken der Flachen-
inanspruchnahme fiihrt Osterreich die EU- Ranglisten an.
Neben dem dichtesten Stralennetz mit etwa 15 m pro Kopf
(Deutschland 7,9 m, Schweiz 8,1 m) weist Osterreich auch
die hochste Supermarktflache pro Kopf mit 1,67 m? (Frank-
reich 1,23, Ttalien 1,03 m?) auf. Dem voranschreitenden
Verbrauch stehen hierzulande etwa 40.000 ha Industrie- und
Gewerbebrachflachen samt leerstehenden Gebduden gegen-
tiber, das in etwa das Neunfache der zugenommenen Fla-
cheninanspruchnahme des Jahres 2019 darstellt.’

Der Boden ist eine nicht erneuerbare Ressource und bildet
die Lebensgrundlage fiir Menschen, Tiere, Pflanzen und
Organismen. Er filtert Schadstoffe, schiitzt das Grundwasser,
speichert Kohlenstoff und stellt einen wichtigen Beitrag zur
Begrenzung des Klimawandels, zur Erhaltung der Biodiversi-

tat und zur Wahrung der Lebensqualitét dar.

4 Umweltbundesamt: Flacheninanspruchnahme, Entwicklung des jahrlichen Bodenver-
brauchs in Osterreich. URL: https://www.umweltbundesamt.at/umweltthemen/boden/flae-
cheninanspruchnahme (letzter Zugriff: 13.03.2021)

5 Osterreichische Hagelversicherung: Bodenverbrauch, Schiitzen wir das Land von dem wir
leben. URL: https://www.hagel.at/initiativen/bodenverbrauch/ (letzter zugriff: 13.03.2021)

Die Hinweise, den Bodenverbrauch zu stoppen sind mittler-
weile tiberdeutlich wahrnehmbar. Die Natur befindet sich im
Riickzug in Richtung sechsten globalen Massenaussterben.
Als eines der artenreichsten Lander in Mitteleuropa ist
Osterreich besonders stark vom Artensterben betroffen.
Eine jede dritte Tier- oder Pflanzengruppe steht hierzulan-
de bereits auf der roten Liste und versucht sich durch die
Anderung ihrer Verbreitungsgebiete an den Klimawandel
anzupassen. Die steigenden Beanspruchungen von Land-
schaftsrdumen durch uns Menschen vermindert jedoch die
Anpassungsmdoglichkeit und fiihrt in Folge zur Entziehung
ihrer Lebensgrundlage.’

Die Wechselwirkung von Mobilitit, Siedlungsstruktur,
und Landschaft hat hierzulande, und global somit einen we-
sentlichen Einfluss auf die Erreichung weltweit vereinbarter
Klimaziele und den damit einhergehenden Schutz unseres
Okosystems. Die erforderliche Richtungsinderung zur
Reduzierung der THG setzt ein Umdenken im Umgang mit
unserem unmittelbaren rdumlichen Lebensumfeld voraus.
,,Das Problem liegt bei uns allen, die wir unsere Individual-
interessen vor Gemeinwohlinteressen stellen. Es liegt bei
den Gemeinderdt*innen, den Landesregierungsmitgliedern
und Bundespolitiker *innen, die kurzfristig denken, ihr
Klientel bedienen und wiedergewahlt werden wollen. Es
liegt in einem Wirtschaftssystem, das einzig und alleine auf
Wachstum ausgerichtet ist und die Kosten dafiir ungeniert
kommenden Generationen aufbiirdet. In der Raumplanung
setzt sich nur selten Vernunft durch, sondern die starksten

okonomischen Interessen.

6 Wagner, Gernot: Stadt Land Klima, Warum wir nur mit einem urbanen Leben die Erde
retten. 1.Auflage. Wien: Christian Brandstatter Verlag 2021. 49

7 Osterreichische Akademie der Wissenschaft: Artenvielfalt in Osterreich nimmt drastisch
ab. URL: https://www.oeaw.ac.at/detail/news/artenvielfalt-in-oesterreich-nimmt-drastisch-
ab (letzter Zugriff: 13.03.20121)

8 Mayer, Karoline / Ritter, Katharina / Fitz, Angelika / Architekturzentrum Wien: Boden fiir
alle. Wien: Park Books 2020. 17
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Mobilitat

Die Kleinregion Pielachtal birgt im Kontext unserer gegen-
wartigen Herausforderungen ein ganz besonderes Potential.
Die Mariazellerbahn, welche Osterreichs lingste elektrifi-
zierte und zugleich modernste Schmalspurbahn ist, verbin-
det seit mehr als 110 Jahren die Landeshauptstadt St. Polten
(NO) mit dem Wallfahrtsort Mariazell (STMK) und durch-
quert dabei das Pielachtal .’

Im Zuge der Ubernahme der Mariazellerbahn durch das
Land Niederdsterreich im Jahr 2010 wurde die Zukunft der
Bahn gesichert und zu einer attraktiven Pendler *innen- und
Ausflugsbahn ausgebaut. Das modernisierte Mobilitatsriick-
grat bietet eine einmalige Chance zur nachhaltigen Redu-
zierung des motorisierten Verkehrsaufwandes in der Region
und stellt somit einen wichtigen Beitrag zur Einbremsung
der THG- Emissionen dar. Dieser Ansatz beschreibt auch
konkrete Strategien der Regionalplanungsgemeinschaft
Pielachtal, sowie eine direkte Mafilnahme der Klimawandel-
Anpassungsmodellregion Pielachtal mit zwei angedachten
Pilotprojekten in Form von Mobilititsalternativen zur Be-
wiltigung der ,.Last Mile*. !0

Eine integrative Verkniipfung der Mobilitatsaspekte mit
jenen der Siedlungs- und Landschaftsentwicklung erfolgte
bisweilen nur einseitig, mit der unmittelbaren Stationsaus-
stattung. Dabei sind es gerade die umgebenden, fragmentier-
ten und funktionstrennenden Siedlungsstrukturen, welche
den MIV trotz attraktivem OV- Angebot weiter schiiren. Die
raumlichen Chancen, welche der modernisierte 6ffentliche
Verkehrstrager fiir die Kleinregion Pielachtal birgt, werden
in dieser Arbeit anhand integrativer Betrachtungsweisen im
Spannungsfeld der Landschaft, der Siedlungsstruktur und

der Mobilitit untersucht und verbildlicht.

9 Niederdsterreichische Verkehrsorganisationsges.m.b.H.: Mariazellerbahn, Durchs
Dirndltal ins Otscher:Reich. URL: https://www.mariazellerbahn.at/ (letzter Zugriff:
13.03.2021)

10 Kleinregion Pielachtal: Anpassungskonzept KLAR! Pielachtal. Kirchberg a.d.P.: 2020. 91
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Kapitel 6
Implementierung der Strategien
als zukinftiger Anspruch

Fiir eine detaillierte Raumanalyse wurden recherchierte
Informationen und quantitative Daten aus unterschiedlichen
Quellen textlich, kartografisch und statistisch verarbeitet.
Als Bezugsquellen dienten neben den statistischen Publika-
tionen der Statistik Austria, Uibermittelte Fahrgastzahlen der
Niederosterreich Bahnen, bereitgestellte Strategieblétter der
Regionalplanungsgemeinschaft Pielachtal, sowie weiterfiih-
rende Fachliteratur und das Internet.

Informationen iiber die kommunalen Flichennutzungen
wurden von den acht Gemeinden der Kleinregion Pielachtal,
vom Karten- und Geoinformationssystem Niederosterreich,
sowie vom Bundesamt fiir Eich- und Vermessungswesen
eingeholt, analysiert und planerisch weiterverarbeitet. Asthe-
tische und kulturwissenschaftliche Wahrnehmungen konnten
den Begehungen vor Ort, zwischen dem Frithjahr 2020 und
2021, entnommen werden.

Die unterschiedlichen Betrachtungsweisen bilden die Grund-
lage fiir die Bewertung der Haltestellenumfelder anhand
entnommener Qualifizierungsdefinitionen aus dem integra-
tiven Themenbereich mit den Schwerpunkten Landschaft,
Siedlungsstruktur und Mobilitit. Die daraus gewonnen
Qualitdten und Defizite je Haltestelle wurden kategorisiert,
und daraus regionsumgreifende Potentiale fiir alle Stations-
umfelder ableitet. Zwei raumplanerische Hauptrubriken der
Potentialdefintionen formen dabei, in Kombination mit be-
gleitenden Strategien zur Klimawandelanpassung, regions-
iibergreifende Handlungserfordernisse.

Der erarbeite Maflnahmenkatalog wird an exemplarischen
Stationsumfeldern anhand stadtebaulicher Probebebauungen
angewendet und in Form von integrativen Visionen verbild-
licht. Eine Implementierung der Strategien, als Anspruch
fir zukiinftige interkommunale Planungsprozesse, bildet

am Ende der Arbeit eine Gesamtperspektive zur Schaffung

neuer rdumlicher Qualitdten entlang der Mariazellerbahn.

1
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Ein Pladoyer fur
die Mariazellerbahn

Kapitel 2

Legende

— Bus- aufrechter offentlicher Verkehr
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-—— Bahn- nur Giiterverkehr

- Bahn- nur Museumsbahn

bereits riickgebaute Bahntrassen

Abb. 4

© Julius Mark

Aus den Anfangszeiten
des elektrischen Betriebs
stammt dieser Ausschnitt
einer Ansichtskarte.

Abb. 5

© Julian Ryf

110 Jahre spater mit den
neuen Garnituren der
Himmelstreppe vor

dem erweiterten

Hotel Winterbach.

Im 19. Jahrhundert war die Eisenbahn neben der Binnen-
schifffahrt der einzige leistungsfahige Verkehrstrager in
Osterreich. In diesem Zusammenhang etablierte sich die
Schmalspur in der Doppelmonarchie zusehends als geeig-
nete Infrastruktur fiir schwierige Trassierungen durch die
reduzierten Bau- und Erhaltungskosten. Dass dabei eine
eisenbahnliche Anbindung von Mariazell realisiert wurde,
lag an der Wichtigkeit des Wallfahrtsortes, und der damit
steigenden touristischen Bedeutung der Region um Maria-
zell mit der Néhe zu Wien.!!

Auf Basis des 1895 beschlossenem NO- Landesbahngeset-
zes wurde 1898 die Pielachtalbahn zwischen St. Polten und
Kirchberg an der Pielach, sowie die Krumpe, eine weitere
abzweigende Schmalspurbahn ab Ober-Grafendorf bis nach
Mank eroffnet. Im Jahr 1903 wurde der Beschluss, zum Bau
der Mariazellerbahn im Anschluss an die bereits bestehende
Pielachtalbahn gefasst. Bereits 1905 konnte die Verlange-
rung der Talstrecke von Kirchberg an der Pielach bis nach
Laubenbachmiihle abgeschlossen werden. Auch die Krumpe
wurde in den folgenden Jahren sukzessive ausgebaut, und
schlieBlich tiber die Erlauftalbahn bis nach Gresten weiter-
gefiithrt. Bereits 1907 wurde die restliche Bergstrecke ab
Laubenbachmiihle bis nach Mariazell und GuB3werk fertig-
gestellt. Dabei waren 21 Tunnels, 19 Briickenbauwerke und
Viadukte, Steigungen von bis zu 27 Promille und drei 180°-
Kehren zu errichten.

Bereits wihrend dem Bau der Bergstrecke wurde vom
Landesbahndirektor, die fiir die damaligen Verhiltnisse
kithne Idee ausgesprochen, die fast 100 km lange, und somit

lingste Schmalspurbahn Osterreichs zu elektrifizieren.

11 Artl, Gerhard / Gréger, Roman Hans / Girtlich, Gerhard: Mariazell, Mariazellerland und
die Mariazellerbahn, Die Eisenbahndrehscheibe Mariazell. 2. Auflage. Wien: Holzhausen
Verlag 2018. 184

12 Artl, Gerhard / Gréger, Roman Hans / Girtlich, Gerhard: Mariazell, Mariazellerland und
die Mariazellerbahn, Mackinger, Gunter: Bau und Betrieb der Mariazellerbahn. 2. Auflage.
Wien: Holzhausen Verlag 2018. 211
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Abb. 7

© Roman Biedermann
Szenerie am Bahnhof
Ober-Grafendorf in
den 1980er Jahren.

Abb. 8

Aktuelle Aufnahmen
der modernisierten
Haltestelle im
Sommer 2020

Vier Jahre nach dem Eintreffen des ersten Dampfzuges in
Mariazell, war die Elektrifizierung der gesamten Strecke ab-
geschlossen. Dazu wurde in den Otschergriben das Wasser-
kraftwerk Wienerbruck errichtet. Mit dem zusitzlich 1924
gebauten, weiteren Wasserkraftwerk Erlaufboden wird bis
heute nahezu der gesamte Strombedarf mit der CO,- neut-
ralen Wasserkraft gedeckt. Der gesellschaftliche Wandel der
letzten Jahrzehnte setzte der Mariazellerbahn, sowie den
umgebenden Bahnlinien stark zu. Die benachbarte Erlauf-
talbahn, sowie die parallellaufende Traisentalbahn wurden
in den letzten Jahrzehnten bereits teilweise Riickgebaut,
oder stehen abschnittsweise nur dem Giiterverkehr zur Ver-
fuigung. Die Funktionen des einstigen, leistungsstarksten
Verkehrstriagers wurden sukzessive auf die Stralie verlegt,
wodurch auch im Jahr 1988 das Teilstiick Mariazell- Guf3-
werk stillgelegt wurde. 1999 folgte die Einstellung des ver-
bleibenden Giiterverkehres auf der Gesamtstrecke, und im
Jahr 2010 wurde der letzte Abschnitt der Krumpe zwischen
Ober-Grafendorf und Mank stillgelegt.”

Mit der Ubernahme der Mariazellerbahn durch die Nieder-
osterreich Bahnen im Jahr 2010 wurde die Abwértsspirale
beendet. Die Bahnstrecke, die Haltestellen, sowie die Zug-
garnituren wurden sukzessive modernisiert, und ein neues
Betriebszentrum in Laubenbachmiihle errichtet. Damit
konnte der Taktverkehr verdichtet und die Reisezeit verkiirzt
werden. Der Region steht somit ein attraktives Mobilitats-
rickgrat mit einzigartigem Angebot fiir Touristen und Pend-
lern zur Verfiigung. Das klimaneutrale und somit zukunfts-
fahige offentliche Verkehrsmittel liefert, in Kombination mit
den guten Anschlussverbindungen ab St.Polten, beispiellose

Potentiale fiir die Gemeinden entlang den Haltestellen.

13 Artl, Gerhard / Gréger, Roman Hans / Girtlich, Gerhard: Mariazell, Mariazellerland und
die Mariazellerbahn, Mackinger, Gunter: Bau und Betrieb der Mariazellerbahn. 2. Auflage.
Wien: Holzhausen Verlag 2018. 216
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die Region und ihre
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Legende
_— Bahnnetz- aufrechter offentlicher Verkehr
--- Bahnnetz- nur Giterverke hr
- Bahnnetz- nur Museumsbahn
""" bereits rickgebaute Bahntrassen
- Gemeindegrenze
— Gebiet der Kleinregion Pielachtal
+ Ortszentren der Gemeinden der Leader- Region Mostviertel- Mitte

—|— Stadtzentren der Bezirkshauptstidte

Die Leader- Region Mostviertel- Mitte besteht aus 39 Ge-
meinden und wurde 2007 gegriindet. Derzeit bewirbt sich
die Region fiir eine weitere Forderperiode bis 2027. Der
Projektfokus lag in den vergangenen Jahren bei der regio-
nalen Wertschopfung, dem Tourismusmarketing, sowie bei
sozialen und kulturellen Projekten.'

Die Regionalplanungsgemeinschaft Pielachtal ist darin ein-
gebettet und besteht aus dem Zusammenschluss der acht Ge-
meinden: Ober-Grafendorf, Weinburg, Hofstetten-Griinau,
Rabenstein an der Pielach, Kirchberg an der Pielach, Loich,
Schwarzenbach an der Pielach und Frankenfels. (Zur einfa-
cheren Benennung wird in der Arbeit auf die Beifiigung der
Flussbezeichnung bei der Namensgebung der Gemeinden
verzichtet). Die engagierte, interkommunale Zusammenar-
beit tragt maligeblich zur hohen Lebensqualitit im Pielachtal
bei, und fordert gemeinsame Entwicklungsrichtungen in
den Bereichen Okologie, Wirtschaft und Gesellschaft. Die
identitatsstiftende Vermarktung der Erzeugnisse rund um die
heimische Dirndlfrucht, oder auch Kornelkirsche genannt,
ist wohl der bekannteste Erfolg daraus. Aktuell ist die Klein-
region auch eine von 44 Regionen in Osterreich, welche am
KLAR!- Forderprogramm zur Umsetzung von Mallnahmen
der Klimawandelanpassung teilnimmt."

Das Gebiet der Kleinregion Pielachtal ist Teil des Bezirkes
St. Polten Land und grenzt im Norden an St. Polten Stadt, im
Westen an Melk und Scheibbs, sowie im Osten an Lilien-
feld. Die identitatsstiftende Mariazellerbahn durchquert die
Kleinregion und schafft 16 OV- Anschlusspunkte innerhalb
des Dirndltales. Bevor die Talstrecke am Ende der Kleinre-

gion in die Bergstrecke in Richtung Mariazell ibergeht.

14 Scholze-Simmel, Petra: Intensive Klausur ber die Zukunft von LEADER. URL: https:/
www.mostviertel-mitte.at/de/Intensive_Klausur_ueber_die_Zukunft_von_LEADER_5 (letzter
Zugriff: 13.03.2021)

15 Kendler, Edith / Fischer, Petra / Peter, Karin: Kleinregion Pielachtal, Strategieplan
2016-2020. Kirchberg an der Pielach: Kleinregion Pielachtal 2016. 9
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Abb. 10 Von der
Pielachebene bis
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+ Stadtzentren der Bezirkshauptstadte

A N

testellen der Mariazellerbahn

Ortszentren der Gemeinden entlang der Mariazellerbahn

Flussverlauf Pielach
Geologische Zonen

Naturpark Otscher- Tormauer
Berggipfel

Hohle, Quelle

Wasserflache
Wasserkraftwerk

Ski- Gebiet

Die Kulturlandschaft des Dirndltales spannt sich von den
fruchtbaren Ackern der Pielachebene in den nordlichen Ge-
meinden, tber eine reich bewaldete Talandschaft in Rich-
tung Voralpen bis zum Naturpark Otscher- Torméuer. Die
sanfte, bis starke Hiigellandschaft mit ihren beheimateten
Dirndlstrauchern und Streuobstwiesen, sowie das iiber weite
Strecken unberiihrte Flussbett der Pielach sind die wesent-
lichen strukturgebenden Elemente der Landschaft. Der Fluss
bildet dabei das Haupttal mit abbiegenden, kleineren Seiten-
talern und durchquert mehrere geologische Zonen.'®

Das Dirndltal ist geprigt von kleinstrukturierten landwirt-
schaftlichen Betrieben. Im hinteren Talbereich sind Haufen-
hofen anzutreffen, welche sich in Richtung Melk und St.
Polten zu Hofverbénden aus Hacken- und Vierkanthéfen
verdndern. Die historischen Ortsstrukturen wechseln von
Haufendorfern im hinteren Pielachtal zu Straendérfern mit
teilweiser geschlossener Bauweise in den vorderen Gemein-
den. Aufgrund der Kleinstrukturiertheit und der beschrank-
ten wirtschaftlichen Wichtigkeit wurde das Dirndltal von
iiberdimensionierten Wachstumsschiiben der 1960 und 1970
Jahre weitestgehend verschont. Durch die teilweise sehr
beengte Talsituation fand, im Vergleich zu den benachbarten
Erlauf- und Traisental, die Zersiedelung nur im beschrank-
ten Ausmalf statt. Diese Gegebenheit wird im Diskurs

nicht immer als Vorteil gefiihrt, stellt aber andererseits eine
naturnahe Lebensqualitit mit attraktiver OV- Anbindung zur
Landeshauptstadt St.Polten und Wien dar.

Die britische Tageszeitung ,,The Guardian® reihte die Ma-
riazellerbahn mit dem durchquerenden Pielachtal unter die

zehn landschaftlich schonsten Bahnstrecken Europas ein.”

16 Kleinregion Pielachtal: Anpassungskonzept KLAR! Pielachtal. Kirchberg a.d.P.: 2020. 5

17 Inman, Nick: 10 of the best scenic rail journeys in Europe. In: The Guardian. URL:
https://www.theguardian.com/travel/2019/may/04/10-best-scenic-rail-journeys-
train-europe?fbclid=IwAR25NYn2FoXaCA702ZtkNukUVfusE3RGxXNbDZClfd1Zbx|-
waC4R_-y809Q#comments (letzter Zugriff: 13.03.2021)
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Abb. 11
Ober-Grafendorf
© 360studios
Abb. 12

Weinburg

© 360studios
Abb. 13
Hofstetten-Griinau
© 360studios




Abb. 14
Rabenstein

© 360studios
Abb. 15

Kirchberg

© 360studios
Abb. 16

Loich- Dobersnigg
© 360studios

Abb. 17

Loich- Ort

© 360studios
Abb. 18
Schwarzenbach- Ort
© 360studios
Abb. 19
Frankenfels

© 360studios
Abb. 20
Frankenfels-
Laubenbachmiihle
© 360studios
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#10.2

Abb. 25

Annaberg- Wienerbruck

mit Speichersee und Eingang zu
den Otschergraben

© 360studios
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Abb. 21

Puchenstuben

© 360studios

Abb. 22
Puchenstuben- Gosing
Alpenhotel mit Blick Richtung
Otscher

© 360studios

Abb. 23

Annaberg- Reith

© 360studios

Abb. 24

Annaberg- Ort

© 360studios
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Abb. 26 Mitterbach am Erlaufsee
© 360studios

Abb. 27 Mariazell- St.Sebastian
Pilgerzentrum und Endstation der
Mariazellerbahn

© 360studios

Abb. 28 Kraftwerk Wiener-
bruck, Stromversorgung der
Mariazellerbahn

© 360studios

Abb. 29 Erlaufsee, mit Blick
Richtung Gemeindealpe

© 360studios

#11.1
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Abb. 30
Gemeinden der

Kleinregion Pielachtal
M 1:150.000

+
Schwarzenbach

Kapitel 3 - Raumanalyse der Kleinregion Pielachtal

+
Ober-Grafendorf

Hofstetten-Griinau



Morphologische
Betrachtung

Kapitel 3

Der Einstieg in die Raumanalyse bilden die strukturgeben-
den Elemente einer Landschaft. Die unterschiedlichen Tex-
turen und Layer werden bei der morphologischen Betrach-
tung thematisch voneinander getrennt und auf den folgenden
Seiten dargestellt.

Bereits bei der Betrachtung der Verwaltungsgrenzen inner-
halb der Kleinregion sind die strak variierenden flichen-
bezogenen Gemeindegrofien und die Verbreiterung auf
zwei Kommunen im hinteren Pielachtal zu erkennen. In den
zeitlich versetzten Schwarzpldnen bleiben die gleichmafig
verteilten Hofverbande iiber die Jahrzehnte fast unverdandert.
Die anfangs punktuellen, geschlossenen Bebauungen der
historischen Ortskerne hingegen entwickeln sich zunehmend
in zersiedelte Strukturen entlang der Talsohlen. Der Umfang
und die Orientierung schwanken dabei stark. Im vorderen
Dirndltal sind radiale, im hinteren lineare Entwicklungen zu
erkennen. Im Bereich von Weinburg und Hofstetten-Grii-
nau, sowie zwischen Kirchberg und Loich wachsen diese

zu bandartigen Bebauungen zusammen. Im Gegensatz dazu
wird die zwischenzeitliche, lickenhafte Ortsstruktur von
Ober-Grafendorf sukzessive verdichtet und die Siedlungs-
grenzen der umgebenden Siedlungsansammlungen weitest-
gehend gehalten. Die Straleninfrastruktur wechselt dabei
von einem engmaschigen, fast orthogonalen Netz in ein
Sammelstraf3ensystem mit Stichstralen entlang der Hohen-
schichtlinien. Der zerschnittene Griinraum verdichtet sich
im vorderen Dirndltal, der Waldanteil steigt wiederum in
Richtung Loich und Schwarzenbach. Topografisch verhalt es
sich dhnlich, mit stetig wachsenden Erhebungen im hinteren
Pielachtal. Die grazilen Tallandschaften formen den Ver-
lauf der Béache, welche die Zubringer der Pielach darstellen.
Ausgedehnte Uberschwemmungsgebiete findet man entlang
der Talsohlen in Kirchberg, Rabenstein, sowie zwischen

Hofstetten-Griinau und Weinburg.
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Abb. 31
Schwarzplan 1821
M 1:150.000
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Abb. 32
Schwarzplan 1973
M 1:150.000
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Abb. 33

Schwarzplan 2019

M 1:150.000
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Abb. 34
Strafien und Wegenetz 2019
M 1:150.000
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Abb. 35

Acker- und Wiesenflachen 2019

M 1:150.000
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Abb. 36
Waldflachen 2019
M 1:150.000
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Abb. 37

Topografie 2019

mit 20m Héhenlinien
M 1:150.000
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Gefahrrenbereiche 2019

Gewasserflachen und
M 1:150.000

Abb. 38



Ausschnitt
Ober-Grafendorf

Mapping ortlicher
Raumentwicklungen

Kapitel 3
Ausschnitt
Weinburg,
Abb. 3‘_9 Hofstetten-Griinau
Blattteilung der
nachfolgenden
Raumanalyse
+
Ausschnitt
Rabenstein
+
Ausschnit,t‘
Kirchberg
_|_
+ Ausschnitt
Loich
+
Ausschnitt
Frankenfels,

Schwarzenbach :
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Legende Fléchenkategorisierung

Gewdsser

Hochwasserzone HQ100, Rote Gefahrenzone Wildbach

Hinweisbereiche fur sonstige Gefahrenzenen
Waldflachen

Wertigkeit Griinland: hoch-, mittel-, geringwertig
Ackertlache

Siedlungsgrenzen

Natura 2000 Schutzgebiet

Widmungsumrandung 2019

Siedlungserweiterung 1999-2019
innerhalb besteh. Infrastrukturen

Siedlungserweiterung 1999-2019
auflerhalb besteh. Infrastrukturen

Leerstand, Brachflachen

Baulandreserven 2019
innerhalb bestehender Infrastrukturen

Baulandreserven 2019
auflerhalb bestehender Infrastrukturen

Ortliches Entwicklungskonzept 2019

mittelfristig bis langfristig- hohe und mittlere Prioritat

Ortliches Entwicklungskonzept 2019
langfristig- niedrige Prioritdt linkl. Abanderungen!)

Bahntrasse
Radweg
Bundesstralle
Landesstrafle

Daseinsvorsorge:
500m Radius

Einzugsbereich:
300m, 500m, 750m, 1000m, 1250m, 2500m Radius

Einzugsbereich:
tatsachliche 500m, zu Fufl in § Minuten erreichbar

Legende Daseinsvorsorge

Bahn- Haltestelle
Bus- Haltestelle
Flugplatz
Tankstelle
Ortszentrum
Kirche
Gemeindeamnt
Gefahrenabwehr
Nahversorgung
Kindergarten
Schule

Alters- Pflegeheim
Freizeit- Sport
Freizeit- Natur

Architektonische Besonderheit

Im néchsten Analyseschritt wird der Zoomfaktor erhoht

und die ortlichen Raumentwicklungen der jeweiligen Ge-
meinden detailliert betrachtet. Die zuvor separierten Layer
werden nun tiberlagert und um raumplanerische Parameter
laut Legende erginzt. Parallel zur Flachenkategorisierung

ist auch die historische Ortsentwicklung, sowie die aktuelle
Gebidudenutzung farblich und kartographisch festgehalten.
Zusammenhange zwischen vergangene Entwicklungen,
gegenwirtige Situationen, und zukiinftige Tendenzen kénnen
dadurch klar abgelesen werden.

Die Kreise verorten die Haltestellen entlang der Trasse der
Mariazellerbahn. Die jeweiligen Radien definieren die Dis-
tanzen der Einzugsbereiche von OV- Anschlusspunkten. Der
tatsdchliche Einzugsbereich von 500m ist zusdtzlich entlang
des Strallen- und Wegenetzes grafisch ablesbar. Die etwas
helleren, sich teilweise tiberschneidenden Kreissegmente mit
dem identen Radius von 500m markieren den Einzugsbe-
reich der ortlichen Daseinsvorsorge.

Eine nummerische Aufschliisselung der unterschiedlichen
Flachennutzungen ist anschlielend tabellarisch festgehalten
(siche statistische Wahrnehmungen). Zusétzlich werden am
Ende des dritten Kapitels, die Besonderheiten der Raumana-

lyse zusammenfassend aufgezeigt. (siche Fazit).

Legende Siedlungsentwicklung

. - 1821

1821 - 1973
1973 - 1999
1973 - 2019

Legende Gebaudekategorisierung
Leerstand

gttentliche Gebdude

Industrie, Gewerbe

Mischnutzung, Gewerbe & Wohnen
verdichteter Wohnbau

Einfamilienhaus

Landwirtschaft
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Abb. 40

Flachennutzung 2019
Ausschnitt Ober-Grafendorf
M 1:20.000

Abb. 41

Ortentwicklung

1821 -2019

Ausschnitt Ober-Grafendorf
M 1:60.000

Abb. 42

Geb&udenutzung 2019
Ausschnitt Ober-Grafendorf
M 1:60.000







Abb. 43

Flachennutzung 2019
Ausschnitt

Weinburg & Hofstetten-Griinau
M 1:20.000

Abb. 44

Ortentwicklung

1821-2019, Ausschnitt
Weinburg & Hofstetten-Griinau
M 1:60.000

Abb. 45

Geb&udenutzung 2019
Ausschnitt

Weinburg & Hofstetten-Griinau
M 1:60.000







Abb. 46
Flachennutzung 2019
Ausschnitt Rabenstein
M 1:20.000

Abb. 47
Ortentwicklung
1821-2019

Ausschnitt Rabenstein
M 1:60.000

Abb. 48
Gebaudenutzung 2019
Ausschnitt Rabenstein
M 1:60.000







Abb. 49
Flachennutzung 2019
Ausschnitt Kirchberg
M 1:20.000

Abb. 50
Ortentwicklung
1821-2019
Ausschnitt Kirchberg
M 1:60.000

Abb. 51
Gebaudenutzung 2019
Ausschnitt Kirchberg
M 1:60.000







Abb. 52
Flachennutzung 2019
Ausschnitt Loich

M 1:20.000

Abb. 53
Ortentwicklung
1821-2019
Ausschnitt Loich
M 1:60.000

Abb. 54
Gebaudenutzung 2019
Ausschnitt Loich

M 1:60.000
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Abb. 56

Ortentwicklung

1821-2019

Ausschnitt Schwarzenbach
& Frankenfels

M 1:60.000

Abb. 57

Gebaudenutzung 2019
Ausschnitt Schwarzenbach
& Frankenfels

M 1:60.000
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Kapitel 3

Ein Perspektivenwechsel in der analytischen Betrachtung der
Kleinregion erfolgt nun mit der fotografischen Dokumen-
tation der Haltestellenumfelder innerhalb des Dirndltales.
Ein kritischer Blick von auflen zur Schirfung und Hinter-
fragung von gewohnten Wahrnehmungen des Lebensraums
Pielachtal. Der Befund verdeutlicht gegenwirtige Situationen
und stellt diese im thematischen Zusammenhang mit den
Themenschwerpunkten dieser Arbeit. Kurzbeschreibungen,
sowie Piktogramme erginzen die Abfolge und bilden die
vorhandenen Stations- und Mobilitdtsausstattungen an den
jeweiligen Haltestellen ab. Die Begehungen fanden im Zeit-
raum zwischen Frithjahr 2020 und 2021 statt. Die Aufnah-
men wurden chronologisch entsprechend der Haltestellen-
Abfolge taleinwirts in Richtung Mariazell angeordnet.
Legende der

Stationsausstattung

und Mobilitatsangebote
im Haltestellenumfeld

Information- Aushang

[ ]

1

" Information- Durchsagen
L >4

Uberwachung
—  Sitzbank
é;\ barrierefrei
’& Bahn- Haltestelle
R Bus- Haltestelle
Eﬁ Schienenersatzverkehr- Haltestelle
ﬁ Rufbus
P+R  park and Ride Anlage
G2 PKW- Ladestation
EM) Fahrrad- Abstellanlage
G2 Fahrrad- Ladestation
i.:i-l konditionierbarer Wartebereich
Schliefacher
‘l' Toiletten

.-
—
-0

Getranke-, Snackautomat

Bistro
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Abb. 58

Asphaltwiste anstatt
anziehender Bahnhofsvor-
platz in Ober-Grafendorf

54 Kapitel 3 - Raumnanalyse der Kleinregion Pielachtal

Auf dem Weg von St. Polten in Richtung Mariazell ist der
Bahnhof Ober- Grafendorf die erste Haltestelle innerhalb
der Kleinregion Pielachtal. Bis zum Jahr 2010 zweigte hier
noch die sogenannte Krumpe in Richtung Wieselburg ab.
Das letzte, noch nicht riickgebaute Teilstiick wird vom
Eisenbahnclub Mh6 als Trasse fur die Museumsbahn ge-
nutzt. Der Bahnhof ist nach wie vor ein wichtiger regionaler
Umsteigepunkt des offentlichen Verkehres. Von hier aus gibt
es Anschlussverbindungen per Bus zur Bezirkshauptstadt

Scheibbs, zur nur 11 km entfernten Landeshauptstadt St.

Polten, sowie zum benachbarten Ortsteil Rennersdorf.

it = fl
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Abb. 59
Bahnhofhofsareal von
Ober-Grafendorf mit Oster-
reichs einzigem Schmal-
spur- Rundlokschuppen im
Hintergrund

Der OV- Knotenpunkt befindet sich 500m aufBerhalb des
Ortszentrums und ist zwischen Lagerhaus, Kleingartensied-
lung, Brachfliche samt Leerstand, Tennispldtzen, sowie In-
dustrie- und Gewerbefldachen situiert. Der Bahnhofsvorplatz
ist gepragt von groBflachigen Asphaltfiichen mit nahtlosem
Ubergang zu weiteren PKW- Stellplitzen eines angrenzen-
den Nahversorgers. Auf dem Bahnhofsareal befinden sich
zwei Osterreichische Einzigartigkeiten. Im Hintergrund, der
um 1918 fertiggestellte und unter Denkmalschutz stehende,
einzige Schmalspur- Rundlokschuppen samt Heizhaus und
Wasserturm. Sowie das 2013 sanierte Bahnhofsgebdude mit

der seither beherbergten, ersten Bahnhofsbrauerei.'

18 Eisenbahnclub Mh.6, Das Heizhaus. URL: http://www.mhé.at/de/club/das-heizhaus/
(letzter Zugriff: 02.03.2021)
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Abb. 60

Die barrierefreie Haltestel-
le Klangen mit Kunstbahn-
hof samt Exponaten im
offentlichen Raum

Die Haltestelle Klangen, im Ortsteil von Weinburg ist
barrierefrei gestaltet und mit einer Park and Ride An-

lage ausgestattet. Das Bahnhofsareal wurde 2014 von der
Gemeinde erworben und attraktiviert. Seit 2015 wird das
chemalige Bahnhofsgebdude einem Kunstverein unterver-
mietet und erfahrt somit einer sinnstiftenden Nachnutzung.
Der o6ffentliche Raum wird dabei von den Kunstschaffenden
aktiv bespielt und als Ausstellungsraum mitgenutzt. Auch
Vernissagen finden von Zeit zur Zeit statt und bildet einen
neuen Treffpunkt fiir Kunst- und Kultur- Interessierte. Der
Kreisverkehr markiert das Ende der augenscheinlich unter-
nutzten Park and Ride Anlage. Liickige Siedlungsflichen mit
Baulandreserven, sowie Ackerflichen umgeben das Bahn-

hofsareal in unmittelbarer Nédhe zum Pielachtalradweg.

i ® 48 g g MR
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Abb. 61

Zerschneidung statt Verbid-
nung. Siedlungsentwicklung
zwischen den Haltestellen
Klangen und Weinburg ohne
direkte Wegefiihrungen fir
Fuganger*innen

58 Kapitel 3 - Raumnanalyse der Kleinregion Pielachtal

Aktuelle Siedlungsentwicklungen der Gemeinde Weinburg
wachsen im Schachbrettmuster entlang der Bahntrasse zwi-
schen den Haltestellen Klangen und Weinburg. Trotz hoch-
und mittelwertiger Griin- und Ackerflichen sind laut OEK
weitere Ausbaustufen geplant. Herkdmmliche, offene Be-

bauungen in Kombination mit linearen Erschliefungsstrafien

verhindern direkte Wegefithrungen fiir Fu3- und Radverkehr.

Trampelpfade zwischen einzelnen Stichstraflen verbildlichen
die Problematik. Aktuell werden zunehmend Doppelhauser

in Niedrigenergiebauweise errichtet, was sich positiv auf die
Ausnutzung der bebauten Flachen auswirkt. Die Anbindung

ist jedoch primér auf den MIV ausgerichtet.




Abb. 62

Um 1970 errichtete
Wohnungsbauten mit
perfekter OV- Anbin-
dung bei der Halte-
stelle Weinburg

Das historische Dorfzentrum von Weinburg liegt rund 500m
ostlich der Bahnhaltestelle. Weitere Einrichtungen der Da-
seinsvorsorge befinden sich auf halben Weg zwischen OV-
Knotenpunkt und Ortskern. Die Versorgungsdichte entlang
der Mariazeller Strafle forderte in der Vergangenheit eine
Siedlungserweiterung entlang dieser Landesstrafle. Heute
erscheint dieser Raum fragmentiert, bestehend aus nicht
zusammenhédngenden Siedlungseinheiten zwischen hoch-
wertigem Ackerland. Aktuelle Bautdtigkeiten finden auf der
gegeniiberliegenden Seite der Bahntrasse statt, mit verlan-
gerten Wegen zur OV- Station und zur Daseinsvorsorge.
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Abb. 63

Die zwischen Landes- und
Bundesstrafle eigebettete
Haltestelle Kammerhof

Kammerhof ist die erste Haltestelle im Gemeindegebiet
von Hofstetten-Griinau. Die zuvor zwischen Landes- und
Bundesstrafie verlaufende Mariazellerbahn kreuzt in diesem
Bereich die Mariazeller Straf3e und verlduft von nun an tal-
einwarts, der Topografie folgend, parallel zur B39. Gleich
anschliefend zum Bahniibergang befindet sich auch die stark
befahrene Stralenkreuzung der Bundes- und Landesstral3e.
Kurz darauf wiederum eine Abbiegemdglichkeit auf die
Landesstrafie in Richtung Wilhelmsburg, und gleich davor
die erforderliche Querung fiir Benutzer*innen des Pielach-
talradweges. In Summe eine uniibersichtliche, beengende
und gefdhrliche Raumsituation fiir FuSgdnger*innen und
Radfahrer*innen zugunsten disproportionaler Abbiegestrei-

fen und Verkehrsinseln fur PKW- Lenker*innen.
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Abb. 64

Freistehender Nahversorger
zwischen den Haltestellen
Kammerhof und Hofstetten-
Griinau

62 Kapitel 3 - Raumnanalyse der Kleinregion Pielachtal

Zwischen dem Gewerbepark Kammerhof und der Ortsein-
fahrt Hofstetten-Griinau befindet sich ein nach drei Seiten
hin freistehender Nahversorger. Das Gebaude wurde auf
Teilen einer ehemaligen Brachflache errichtet und mit vorge-
lagerten PKW- Stellpldtzen zur Bundesstraf3e hin ausgerich-
tet. Dieser Gebaudetypus, mit kalkulierten Nutzungsdauern
unter 15 Jahren, ist wie auch hier, in vielen anderen Oster-
reichischen Gemeinden ein gewohnter Anblick an Ortsein-
fahrten. Dies fithrt nicht nur zu ausgediinnten historischen
Ortskernen mit leerstehender EG- Zone, sondern ist zugleich
eine flaichenverschwenderische Bodenversiegelung auf Basis

des ressourcenintensiven Konsumverhaltens.




Abb. 65

Leerstehende EG- Zonen
mit beengten Platzverhalt-
nissen fir Fulganger*innen
und Radfahrer*innen

Die Ortsdurchfahrt im Zentrum von Hofstetten-Griinau ist
bestimmt von der ldngs durchlaufenden Bundesstralie. Die
beengte Raumsituation, zwischen den historischen Ge-
baudefluchtlinien, wird bei Neubauten durch Arkadengénge
abgemildert. Die EG- Zone leidet jedoch vielerorts und ist
gepragt von Leerstainden. Zum Hauptplatz hin verbessert
sich die Situation mit erhohtem Platzangebot und belebten
Schanigirten im o6ffentlichen Raum. Die seitlich abbiegen-
den Siedlungsstralen erhohen das Verkehrsaufkommen in
den Kreuzbereichen. Verkehrsspiegel und Schiilerlots*innen
sollen die Sicherheit erhohen, nachhaltige Verkehrsberuhi-

gungsmafinahmen wurden bisher nicht gesetzt.

l .
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Abb. 66
Zusammenhangende, Bau-
landreserven in Zentrumsna-
he gegenliber dem Bahnhof
Hofstetten-Griinau

Das Bahnhofsareal von Hofstetten-Griinau wurde in den
letzten Jahen attraktiver gestatltet und mit neuen Park and
Ride Stellpldtzen, sowie einer Busbucht mit ldngslaufendem
Gehsteig ausgestattet. Auch das Bahnhofsgebédude selbst
wurde renoviert und beherbergt seither das Heimatmuseum.
Der ehemalige Giiterschuppen wurde zu einem Warteraum
mit Snackautomat samt 6ffentlichen Toiletten ausgebaut.
Bis auf die Bahnsteige ist der gesamte Bahnhofsbereich
barrierefrei gestaltet. Der Vorplatz ist umgeben von einer
tiberdachten Fahrradabstellmoglichkeit, Wohnbauten, einem
Lagerhaus, sowie dem angrenzenden Biomasseheizwerk.
Auf der anderen Seite, gegeniiber den Gleisen befindet sich
eine groBflichige, zusammenhingende Baulandreserve,

welche sich in Richtung Kirchenplatz erstrecken.
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Abb. 67

Die leerstehenden, ehema-
ligen Traumulus- Werke mit
bester OV Anbindung bei
der Haltestelle Mainburg

Der Ortsteil Mainburg beherbergt die letzte Haltestelle auf
dem Gemeindegebiet von Hofstetten-Griinau. Die Besonder-
heit dieser Station birgt das gegentiberliegende, leerstehende
Areal der ehemaligen Traumulus- Werke (Holzwarenerzeu-
gung), situiert zwischen Pielach und Bahntrasse. Erschlossen
wird die Haltestelle Mainburg entlang der alten Lagerhallen
iiber eine kleine Unterfithrung. Das Haltestellenumfeld ist
bestimmt von landwirtschaftlich genutzten Wiesenflachen
und direkt vorbeifithrendem Pielachtalradweg. Aktuelle
Siedlungserweiterungen im Ortsteil von Mainburg finden
500 m entfernt, im Bereich der Bundesstral3e statt. In offener
Bauweise auf Fahnengrundstiicken zur Reduzierung der
bendtigten Strallenerschliefung. Dort befindet sich auch

der historische Siedlungskern samt Busbucht und beengter

Platzsituation, mit der durchlaufenden B39.
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Abb. 68

So nah, aber doch so fern.
Die aktuelle Siedlungs-
erweiterung ist aufgrund
der fehlenden Durchwegung
nur tber Umwegen fuf3-
laufig erreichbar
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Der Bahnhof Rabenstein befindet sich 300m vom Orts-
zentrum entfernt, auf der gegentiberliegenden Flussseite der
Pielach. Der modernisierte Mittelbahnsteig ist barrierefrei
gestaltet und das Bahnhofsgebaude erfihrt als Tierarzt-
praxis eine interessante Nachnutzung. Ein tiberdachter
Fahrradabstellplatz und Park and Ride Stellplitze ergéinzen
das Angebot am OV- Knotenpunkt. Aktuelle Siedlungsent-
wicklungen finden in unmittelbarer Sichtweite zum Bahnhof
statt, aufgrund der Topografie und fehlender Durchwegungs-
Méglichkeiten ist die duflere Ortserweiterung vom Bahnhof

aus nur tiber Umwegen fuBlaufig erreichbar.
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Abb. 69

Nutzungsvielfalt mit Syner-
gieeffekt beim Uberbauten
Nahversorger im Dorfzent-
rum von Rabenstein

Das historische Ortszentrum von Rabenstein ist tiber zwei
direkte Verbindungen mit dem Bahnhofsareal verbunden,
wovon eine als FuBBginger*innen und Radfahrer*innen
Briicke ausgefiihrt ist. Das Zentrum ist geprigt von einer
geschlossenen Bauweise mit intakten EG- Zonen und der
dazwischen durchlaufenden Bundesstrafle. Altersschwache
Bausubstanzen wurden durch mischgenutzte Neubauten
ersetzt und tragen zur weiteren Belebung des Ortskernes bei.
Beim Straflenraum wurde auf eine durchgehende Langsbe-
griinung geachtet, welche jedoch vielerorts durch die reich-

lich verteilten Stellpldtze unterbrochen ist.
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Abb. 70

Geschosswohnbau, als
wichtige Alternative zum
Einfamilienhaus. Mit frag-
wirdiger Freiraumqualitat,
und mangelnder architek-
tonischen Einbettung in das
Dorfgeflge

70 Kapitel 3 - Raumnanalyse der Kleinregion Pielachtal

Im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofes Rabenstein be-
finden sich zwei Wohnhausanlagen. Der damit geschaffene
Wohnraum ist eine wichtige, generationsiibergreifende Al-
ternative zum herkdmmlichen, unflexiblen und investitions-
intensiven Wunsch vom Einfamilienhaus. Bei der Ausfiih-
rung soll deshalb auf attraktive Mischnutzungen, anpassbare
Grundrisse, qualitatsvolle Freiraume und einer riicksichts-
vollen Einbettung in vernakuldre Dorfstrukturen geachtet
werden. Bei fehlender architektonischer Ausfithrungsqualitét
werden lediglich zeitlich begrenzte Alternativen geschaffen,

welche den Traum vom Haus im Griunen in der Gesellschaft

weiter festigen.




Abb. 71

Der geschichtstrachtige
Steinklammhof gegeniber
der Haltestelle Steinklamm

2% . =

Die Haltestelle Steinklamm mit dem gegeniiberliegenden
Steinklammbhof ist ein Ort mit einer langen Geschichte.

Um 1841 wurde dort mit der Erzeugung von Branntwein
begonnen, 1914 kam die Fabrik unter Zwangsverwaltung und
wurde zum Internierungslager ausgebaut. In der Zwischen-
kriegszeit verwandelte sich das Areal zur Lungenheilanstalt.
Die ortliche Molkereigenossenschaft fand nach dem Zweiten
Weltkrieg darin Platz. Bis schlielich 1995 die Fabriksgebéu-
de abgerissen wurden. Das Areal wird seither privat genutzt.
Die bereits strak verfallenen, holzernen Bauwerke sind

wichtige Mahnmale der bewegten Geschichte.”
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19 Auer, Gottfried.: Geschichte Steinklammhof, Ein kurzer Streifzug durch die Geschichte
des Steinklammhofes. URL: https://rabenstein.riskommunal.net/Geschichte (letzter Zu-
griff: 02.03.2021)
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Abb. 72
Streckenabschnitt kurz
nach dem Bahnhof
Steinschal- Tradigist mit
talauswartigem Blick tber
lickenhafte Raumstruk-
turen

Der Bahnhof Steinschal- Tradigist liegt an der Grenze zur
benachbarten Gemeinde Kirchberg im Ortsteil Warth, und
ist etwa 2,5 km vom gleichnamigen Ortsteil Tradigist ent-
fernt. Im Stationsumfeld befindet sich das Naturhotel Stein-
schalerhof. Der Hotelier ist Besitzer des Bahnhofsgebéudes,
welches seither unter der Bezeichnung Steinschal- Dirndl-
bahnhof nachgenutzt wird. Gartnerisch ausgestaltete Griin-
flachen, ein iiberdachter Fahrradabstellplatz, sowie Park and
Ride Stellplatze ergdnzen das Angebot am Bahnhofsvorplatz
in Richtung Naturhotel. Der fuf3- und radldufige Anschluss
zu den angrenzenden Siedlungen bzw. zum Ortsteil Tradigist
ist im Vergleich dazu weniger aufwendig gestaltet. Der tal-
einwirts fihrende Streckenverlauf der Mariazellerbahn ist in
diesem Bereich begleitet von einem fragmentierten Gewer-

begebiet und der dariiber situierten Andreaskirche.
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Abb. 73

Der Traum vom Haus im
Grinen anstatt kompakter
Bebauungsformen gegen-
tber dem Bahnhof von
Kirchberg

Der Bahnhof Kirchberg ist die erste Haltestelle im gleich-
lautendem Gemeindegebiet und liegt 300m vom historischen
Ortszentrum entfernt. Das Bahnhofsareal beherbergt eine
Bahnmeisterei und ist neben dem Betriebszentrum Lauben-
bachmiihle ein wichtiger Stiitzpunkt entlang der Talstrecke.
Das bestehende Bahnhofsgebdude wurde saniert, und um ein
Lokdenkmal im Auflenbereich erweitert. Die Innenrdume
beinhalten ein Modellbahnmuseum, einen konditionierbaren
Warteraum, sowie Offentliche Toiletten. Der neu errichtete
Mittelbahnsteig mit Wartekoje wurde barrierefrei gestaltet.
Eine Park and Ride Anlage, samt Ladestationen, iiberdachte
Fahrrad- und Moped- Abstellpldtze, Schlie3facher, Biicher-
zelle, und ein offentlicher Trinkbrunnen ergdnzen das attrak-
tive Angebot am Bahnhofsvorplatz in unmittelbarer Néhe

zum Lagerhaus samt Frachtplatz.
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Abb. 74

Erforderliche Umbauarbei-
ten im Zuge von Hoch-
wasserschutzmafnahmen
wurden ohne Mehrwert fr
den 6ffentlichen Raum vor
kurzem fertiggestellt
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Das Bahnhofsareal grenzt des Weiteren an Baulandreserven
mit benachbartem, leerstehenden Gebaudeensemble. Gegen-
uber den Gleisen, auf Seiten der Bahnmeisterei befindet sich
in unmittelbarer Nachbarschaft das Pflege- Wohnhaus mit
dahinterliegender, ortlicher Entwicklungsflichen. Das Orts-
zentrum von Kirchberg beherbergt weitere, wichtige regio-
nale Verwaltungsdienstleitungen fiir das hintere Pielachtal.
Trotz erforderlicher Umbauarbeiten im Zuge von Hochwas-
serschutzmafinahmen blieben Chancen zur Schaffung eines
qualititsvollen, begriinten und fair verteilten 6ffentlichen

Raumes entlang der Bundesstraf3e und parallel fithrender

Pielach ungenutzt.




Abb. 75

Monofunktionale Siedlungs-
erweiterung am Ortsrand
zwischen den Haltestellen
Kirchberg und Schwerbach

Die aktuelle Siedlungserweiterung zwischen den Halte-
stellen Kirchberg und Schwerbach befindet sich 1,5 km vom
Dorfzentrum entfernt. Mit dem Pielachtalradweg, parallel
zur Bahntrasse, sind Fulgdnger*innen und Radfahrer*in-
nen gut an die Daseinsvorsorge im Dorfzentrum angeschlos-
sen. Die monofunktionale Siedlungsstruktur fithrt aufgrund
der Funktionstrennung zu einer Zwangsmobilitit zwischen
Wohn-, Arbeits-, Konsum-, und Freizeitorten. Die geringen
baulichen Dichten der offenen Bauweise erfordern eine
flachenintensive Verbauung und Versiegelung von landwirt-

schaftlichen Griinflichen zu Lasten unseres Okosystems und

der Erndhrungssicherheit.
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Abb. 76

Die malerische, etwas
abgelegende Haltestelle
Schwerbach

Die Haltestelle Schwerbach liegt 500m 6stlich des gleich-
namigen Ortsteiles im Gemeindegebiet von Kirchberg und
1,2 km von der benachbarten Station Loich entfernt. Die im
Vergleich zu anderen Stationen maflig genutzte Haltestelle
ist mit einem Mindestausbaugrad ausgestattet, und von
landwirtschaftlich genutzten Wald- und Wiesenflachen um-
geben. Erreichbar ist die Haltestelle iiber den 250m westlich
verlaufenden Pielachtalradweg entlang des Gnadenhofes und
ist mit dem Ortsteil punktuell iiber eine Briicke verbunden.
Vergangene Siedlungsentwicklungen in Schwerbach fanden
entlang der Bundesstraf3e statt. Dies fiihrte zu einer band-
artigen Bebauungsstruktur bis zum benachbarten Ortsteil
Dobersnig im Gemeindegebiet von Loich. FuBlaufige Dis-

tanzen zur Haltestelle wurden dadurch sukzessive erhoht.
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Abb. 77
Siedlungserweiterung in
Zentrumsnahe von Loich,
etwa 2 km von der gleich-
namigen Haltestelle Loich
entfernt
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Das Ortszentrum von Loich ist in einem Seitental situiert,
und befindet sich 2km von dem gleichlautenden OV- An-
schlusspunkt entfernt. Die Kommune verfiigt im Zentrum
iiber eine Grundausstattung der Daseinsvorsorge. Aktuelle
Siedlungsentwicklungen finden auf einem Stidhang in un-
mittelbarer Zentrumsnihe statt. Erweiterungsflichen sind im
hinteren Pielachtal aufgrund der Topografie und den damit
begleitenden Gefahrenbereichen nur im beschrinkten Aus-
mal} moglich. Nichtsdestotrotz werden offene Bauweisen,
kompakten und flachensparenden Siedlungsformen vorge-

zogen. Notwendige Siedlungsstraien fiir den MIV werden

dafiir groiziigig durch die Landschaft gezogen.




Abb. 78

Einseitig genutzte Infra-
strukturen und Bauland-
reserven im unmittelbaren
Stationsumfeld von Loich
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Der Ortsteil Dobersnig im Gemeindegebiet von Loich
beherbergt die Haltestelle und ist iiber eine Landesstrafie
mit dem Ortskern verbunden. Die Haltestelle markiert den
Startpunkt des talauswartsfithrenden Pielachtalradweges und
verfiigt iiber eine Grundausstattung, sowie Park and Ride
Stellpldtze, iiberdachte Fahrrad- und Moped Abstellflachen,
und Postkasten. Umgeben ist der OV- Anschlusspunkt von
Frachtflachen, einem Industriegebiet, sowie einer, gegeniiber
den Gleisen angrenzenden, EFH- Siedlung der 1960 Jahre.
Entlang der einseitig genutzten Landesstraf3e befinden sich

Baulandreserven im unmittelbaren Haltestellenumfeld.
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Abb. 79

Die abgelegene Haltestelle
Schwarzenbach wurde mit
einem hohen Ausbaugrad
im Zuge der Erneuerung
des Infrastrukturabschnit-
tes ausgestattet
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Eine dhnliche Situation wie in Loich findet man bei der Hal-
testelle Schwarzenbach vor. Das dazugehorige Ortszentrum
liegt 6,5 km, im benachbarten Gemeindegebiet zwischen
Loich und Frankenfels, entfernt. Eine 6ffentliche Anbindung
ist mittels Ruftaxi gewiahrleistet. Trotz der abgelegenen
rdumlichen Situation weist die Stationen einen hohen Aus-
baugrad auf. Die vorgelagerte Frachtfliche bietet Raum fiir
Instandhaltungsarbeiten entlang der Strecke. Umgeben ist
die Haltestelle von einem Fuf3ballplatz sowie einem Gast-
haus und der parallel laufenden B39. Der nahegelegene Orts-
teil Weillenbach befindet sich 2,5 km entfernt.
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Abb. 80

Die naturnahe Siedlung
Obertal ist Uber ein kleines
Seitental vom nahegelege-
nen Ortszentrum Schwar-
zenbach aus zu erreichen.

Das Ortszentrum von Schwarzenbach befindet sich in einem
Nebental entlang der Pielach. Die naturnahe Gemeinde im
hinteren Pielachtal weist den hochsten Waldanteil auf und
beheimatet die hochste Erhebung innerhalb der Kleinregion.
Die beengte Talsituation unterbindet zusammenhéangende
Entwicklungsflichen und verschonte die Kulturlandschaft
bisweilen von grofleren Umwidmungen wie in den vorderen
Gemeinden des Dirndltales. Eine ungleiche Verteilung von
erganzenden Angeboten der Daseinsvorsorge, Arbeitsplit-
zen, sowie alternativen Wohnformen fihrt seit Jahrzenten
zur stetigen Abwanderung der grofteils jungen Bevolkerung

in benachbarte Kommunen des Pielachtales.
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Abb. 81

Standardisierter Geschof3-
wohnbau mit bester OV- An-
bindung bei der Haltestelle
Frankenfels
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Frankenfels ist neben Schwarzenbach und Loich eine der
hintersten Gemeinde der Kleinregion und ist entlang dem
Fluss Natters, welcher in die Pielach miindet, angesiedelt.
Der gleichnamige Bahnhof befindet sich im erweiterten
Dorfzentrum und ist ausgestattet mit Park and Ride Stell-
platzen, tiberdachten Fahrradabstellflichen, tiberdachtem
Wartebereich samt konditionierbaren Warteraum, und o6ffent-
lichen Toiletten. Das historische Bahnhofsgebaude blieb von
grofferen Zu- und Umbauten bewahrt, wodurch es heute ein
wertvolles Zeugnis der damaligen, architektonischen Typi-

sierung der Bahnhdfe entlang der Mariazellerbahn ist.

PR By b i

ide— 3




Abb. 82

Flachen- und verkehrsin-
tensive Erweiterung anstatt
nachhaltiger Siedlungs-
strukturen, 2 km vom
Ortszentrum Frankenfels
entfrent.

Der Siedlungssplitter Fischbachgraben befindet sich zwi-
schen den Haltestellen Frankenfels und Boding und liegt 2
km vom Ortszentrum entfernt. Seit den letzten Jahren finden
hier vermehrt Bautétigkeiten statt. Dabei bleiben integra-
tive Losungsansatze zur Schaffung von flichensparenden
Siedlungsstrukturen und darauf abgestimmte Mobilitdtskon-
zepte unberiicksichtigt. Der starre EFH- Teppich wird mit
mangelnder baukultureller Einbettung auch in den hintersten
Seitentilern der Kleinregion weiter ausgerollt. Uberpropor-
tionale ErschlieBungskosten fiir die Kommunen, der Verlust

von landwirtschaftlichen Fldachen und ein erhohtes motori-

siertes Verkehrsaufkommen resultieren daraus.
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Abb. 83

Gefdhrliche fuB- und rad-
laufige Erreichbarkeit der
Haltestelle Boding

Die Haltestelle Boding liegt etwa S00m nordlich des gleich-
namigen Ortsteiles im Gemeindegebiet von Frankenfels.
Die OV- Station ist disproportional gering ausgestattet. Ein
neu angelegter Gehsteig fiihrt parallel zur B39 in Richtung
Siedlungszentrum. Durch den gegebenen Niveauunterschied
und der erforderlichen, punktuellen Querung der schnell
befahrenen Bundesstraf3e ist jedoch nur eine eingeschrankte
fuBllaufige Erschliefung gegeben. Die Haltestelle ist um-
geben von landwirtschaftlich genutzten Waldflachen, einem
Wasserkraftwerk mit leerstehendem Gebaudeensemble,
sowie Baulandreserven zwischen fragmentierten Sied-
lungsstrukturen entlang der Bundesstrafie. Auf der anderen
Uferseite der vorbeiflieBenden Natters befinden sich ortliche
Entwicklungsfliachen, welche sich bis zum bestehenden

Siedlungskern von Boding erstrecken.
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Abb. 84

Uber eine Verbindungs-
briicke gelangt man am
Bahnhof Laubenbachmhle
zum neuen Herzstiick der
Mariazellerbahn

Beim Ubergang zwischen Tal- und Bergstrecke liegt die
letzte Haltestelle innerhalb der Kleinregion. Im Zuge der
Modernisierung der Mariazellerbahn durch die Niederoster-
reich Bahnen wurde hier, im Ortsteil Laubenbachmiihle ein
neues Betriebszentrum errichtet. Das bestehende, denkmal-
pflegerisch wertvolle Bahnhofsgebdude befindet sich in un-
mittelbarer Nachbarschaft zum Neubau. Der architektonisch
hochwertig gestaltete Gebdaudekomplex, mit barrierefreien
Bahnsteigen, anschlieBendem Bistro, samt 6ffentlichen To-
iletten, einer Abstellremise, sowie Werkstétten und dariiber
angeordneten Verwaltungsrdumen ist das neue Herzstiick der
Mariazellerbahn. Eine grof3ziigige Park and Ride Anlange
samt Ladestationen, ein Kinderspielplatz, sowie Busbuchten
mit Anschlussverbindung zur 16 km entfernten Bezirks-

hauptstadt Scheibbs erginzen das hochwertige Angebot.
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Abb. 85

Bushaltestelle mit regio-
naler Busverbindung in die
benachbarte Bezirkshaupt-
stadt Scheibbs
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Eine ingenieursméBige Dachkonstruktion aus Holz, sowie
grof3formatige Glasfronten, mit interessanten Blickbezie-
hungen sind die wesentlichen architektonischen Merkmale
des Neubaus, welcher 2014 mit dem NO Holzbaupreis
pramiert wurde. Bei der NO Landesausstellung 2015 (Ot-
scher:Reich- Die Alpen und wir) wurden die Remisen zu
Ausstellungshallen umfunktioniert. Das Gebdude beherbergt
die Betriebsfithrungszentrale der Niederdsterreich Bahnen,
die errichteten Infrastrukturen wurden dementsprechend
hochwertig ausgebaut. Das Platzangebot wird auch fiir Kon-
zerte, Weihnachtsmarkte, etc. mitgenutzt. Das dazugehorige

Ortszentrum von Frankenfels befindet sich 6 km entfernt.




Statistische
Wahrnehmungen

Kapitel 3

Erlauterungen zu Auffalligkeiten je Themenfeld
[siehe 20- Punkte- Fazit)

Mit der letzten analytischen Betrachtungsweise werden die
zuvor getitigten Beobachtungen mit nummerischen Daten
hinterlegt.

Beginnend mit der Gegentiberstellung der Bevolkerungs-
und Gebaudeentwicklung laut Statistik Austria werden theo-
retische Verldaufe der Einwohner*innenzahl pro Gebaudeein-
heit abgeleitet. Der besiedelbare Raum wird in der nachsten
Tabelle in seine unterschiedlichen Verwendungen ebenfalls
laut Statistik Austria aufgeschliisselt. So dann die aktuellen
und zukiinftigen Flachennutzungen innerhalb der Wid-
mungsumrandung aufgezeigt werden. Diese Daten beziehen
sich auf die zuvor kartographisch festgehaltenen Flachennut-
zungen (siche Mapping der ortlichen Raumentwicklung) laut
den Katasterplanen von NoeGIS, sowie den zur Verfligung
gestellten ortlichen Entwicklungskonzepten der Gemeinden.
In einem weiteren Schnritt werden die Widmungsumran-
dungen in Bezug zu den Einzugsbereichen der Haltestellen
gestellt. Eine Auflistung der Angebote je Gemeinde markie-
ren den Ubergang zum Pendler*innenaufkommen und dem
dabei theoretisch abgeleiteten Nutzungsgrad der Mariazel-
lerbahn. Daten zu den Erwerbstatigen konnten dabei nur aus
dem Jahr 2011 von Statistik Austria abgerufen werden. Die
Anzahl der durchschnittlichen, gesamten Einstiege an Werk-
tagen je Haltestelle stammen aus 2019 und wurden von den
Niederosterreich Bahnen bereitgestellt. Zur Vergleichbarkeit
wurden die Angaben je Gemeindegebiet zusammengefasst.
Aufgeschliisselte THG- Emissionen von Energiemosaik
Austria bestétigen die Wichtigkeit von integrativen Ansitzen
zwischen Wohnen, Mobilitdt und Umwelt. In einer abschlie-
Benden, vertiefenden Aufschliisselung werden die Stations-
und Mobilitatsausstattung je Haltestelle laut den Begehungen
vor Ort (siehe Fotoessay) festgehalten. Die Daten der Nie-
dersoterreich Bahnen werden hier nochmals dargelegt und

damit zeitliche Vergleiche zwischen OV und MIV gezogen.
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Tab. 2

Siedlungsraum und

Flachennutzung

Gemeindebezeichnung
Gemeindewappen

© noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederésterreich

Verortung der Widmungsumrandung

je Gemeindegebiet

Katastralgemeindeflache [km2]
© statistik.at, Bundesanstalt Statistik Osterreich

davon Dauersiedlungsraumflache [km?]

© statistik.at, Bundesanstalt Statistik Osterreich

Anteil Bau- Garten- und sonstige Fliachen [km?]

© statistik.at, Bundesanstalt Statistik Osterreich

Anteil landwirtschaftliche Nutzflachen [km?]

© statistik.at, Bundesanstalt Statistik Osterreich

Anteil Wald- und Gewasserflichen [km?]

© statistik.at, Bundesanstalt Statistik Osterreich

Widmungsumrandung 2020 [ha]
BW, BK, BB, BI, BA, BS, BO, Gg, Gkg, Gspo, Gspi, Gc, G++, Gp
© noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederésterreich

davon verbaute Widmungsumrandung 2020 [ha]

Begehung var Ort

Anteil Leerstand- und Brachflachen 2020 [ha]

Auskunft Gemeinden

bestehender Infrastrukturen 2020 [ha]

© atlas.noe.gv.at, Land Niederbsterreich

Anteil Baulandreserven innerhalb

bestehender Infrastrukturen 2020 [hal

© atlas.noe.gv.at, Land Niederbsterreich

Anteil Baulandreserven aufierhalb

Anteil zukunftige Entwicklungsflachen [ha]
mittelfristig bis langfristig

® OEK je Gemeinde

Anteil zukinftige Entwicklungsfléachen [hal

langfristig
© OEK je Gemeinde

Widmungsumrandung 2020 [ha]
BW, BK, BB, BI, BA, BS, BO, Gg, Gkg, Gspo, Gspi, Gc, G++, Gp
© noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederésterreich

Interpretation nach © noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Nieder@sterreich

davon uberwiegend EFH- Bebauung 2020 [ha]

10 kml
%ﬁ 2.6 | 213 210,7 | 1635 210,7 | 78,2
fa 100% | 87% 100% | 78% 100% | 37%
.
Ober- L . 35 | 17.0 | 41 139 | 193 | 135 | +24,9 | +92,6
Grafendorf | -~ 2 14% | 69% | 17% T% | 9% | 6% | +12% | +44%
10 [kml]
= ’ 104 | 7.4 68,4 | 525 68,4 | 321
& - 0 0 0 0 1) 0
{3’% 100% | 71% 100% | 77% 100% | 47%
Weinburg - R 10 | 57 | 37 KA. | 72 | 84 | +85 | +82
: G B 10% | 55% | 35% 0% | 11% | 12% | +12% | +12%
10 km]
RE 359 | 26,9 98,2 | 79.9 98,2 | 54,0
g | ;‘?‘ 100% | 75% 100% | 81% 100% | 55%
’S - W
Hofstten- ’"‘*\,J . 22 | 229 | 108 kKA | 114 | 35 | +104  +123
Griinau T : 6% | 64% | 30% 3% | 12% | 4% | +11% | +12%
10 [km]
@ . 362 | 20,6 92,7 | 742 927 | 555
: 100% | 57% 100% | 80% 100% | 60%
:rf}‘\\\
Rabenstein | - & 3 21 | 172 | 16,8 14 | 98 | 73 | +159  +24
- m\\,\g 6% | 47% | 47% % | 1% | 8% | +17% @ +3%
k]
@] 635 | 28.4 101,8 | 86,5 101,8 | 63.3
ff,:?\\ 100% | 45% 100% | 85% 100% | 62%
Kirchberg xf‘“’{w"s ] 29 | 258 | 348 10 | 11,8 | 25 | +124 | +45
- i . f 5% | 41% | 54% 1% | 12% | 2% | +12% | +4%
10 [km]
% - 245 | 84 203 | 165 203 | 135
- 100% | 34% 100% | 81% 100% | 66%
Ny
Loich . N?“Lj,?:' - 06 | 7.9 | 160 KA | 28 | 06 | +20 kA
- - 3% | 32% | 5% 2% | 14% | 3% | +10% | +0%
10 [kml
. 454 | 59 153 | 14,0 153 | 84
L\) E }' - 1 000/0 '] 30/0 1 00% 920/0 1 00% 550/0
Schwarzen- | - e < 0,7 6,6 38,2 0,4 0,3 0,6 +23 | kA
bach B 2% | 14% | 84% 2% | 2% | 4% | +15% | +0%
10 [km]
@ 56,1 | 23.2 475 | 385 475 | 317
Y| - N 100% | 41% 100% | 81% 100% | 67%
- ~‘V<\
Frankenfels | - “'" LS 2,2 213 32,6 1.4 59 1,9 +2.,8 +4,2
- ~/ - 4% | 38% | 58% 3% | 12% | 4% | +6% | +9%




Tab. 3

Stationsumfeld und

Daseinsvorsorge

500m, 2020 [ha]

Interpretation nach ® noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederdsterreich

500m, 2020 [hal

Interpretation nach © noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederdsterreich

500m, 2020 [ha]

Interpretation nach © noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederésterreich

500m, 2020 [ha]

Interpretation nach © noe.gv.at, Karten- Geoinformation Land Niederdsterreich

500m, 2020 [hal

Anteil zukinftige, mittel-, langfristige Entwicklungsflachen

500m, 2020 [hal

Anteil zukunfige, langfristige Entwicklungsfléchen

Kindergarten [KiGal, Yolks- [VS], Mittelschule [NMS], Polytechnische Schule [Foly]

Praktischer Arzt [Pr.A], Facharzt [Fa.A], Apotheke [Apo], Pflegeinrichtungen [Pflege]

Supermarkt [Super.], Bécker [Bick.], Regionalladen [Region], Einkaufsz. [EKZ]

Verantsaltunssaal [Veran.], Gasthaus [Gasth.], Cafe [Cafe], Unterkunft [Unterk.]

Neben Aktivitaten in der Kulturlandschaft wie Wandern, Mountainbiken, Langlaufen, etc.
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g o =i Cox =25 Y25 283282 253532537 5283 T 5 =¢ 5 22 5 52 @ ¢
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E E Cog cag SVE ZVE BNE BN N aBWE G 55w € 0 EE w 55 0 tE o 52
& 15 Los Sz BEZZEESEESE EEZEZS 88 888 388 538 284 28
101kml
E% 12;80'/7 ?g; KiGa | PrA. | 122 |Super.|Veran. ad.‘“r’]ss'
° ° VS | FaA | 133 | Back. |Gasth, | '€Z"aus.
- NMS | A 144 |Region| Cafe | Wortdof Styx,
Ober- - 22 | 26 | 14 | +54 | +42 Pﬂpo- egion U fek VHS, Badesee,
Grafendorf k= 16% | 13% | 11% | +22% | +5% ege - N Radweg
%ﬂ, 684 1 26,3 KiGa | PrA | 122 |super.| . | Kletter
./ 100% | 39% VS Gasth zentrum,
’ " | Radweg
Weinburg < 0,2 58 3,0 +6,1 +3,4
B 100% | 81% | 36% | +72% | +41%
10ikml [4 [4
é@j E 78,2 | 49.6 KiGa | Pr.A. | 122 |Super.|Veran. Bhf.Museum,
100% | 51% VHS,
VS Za.A. . . Gasth. Badeteich
Hofstten- : 19 65 | 23 | +16 | we1 | NMS | Apo- | 14 \Reglon] Cafe o
Grinau = 59% |,57% |,65% | +15% | +50% ~ - [P Radweg
\Eﬁ; %20; ggnfq KiGa | Pr.A. 122 | Super. | Veran. B\artr:ldrlhrzetien[ufr.,
e ’ 0 S 133 | Back. | Gasth. Burgrume'
Rabenstein . 12 27 | 29 | +33 | +00 144 |Region| Cafe | oo 2 hbad,
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P‘ Hﬂ 101.8 | 253 KiGa | Pr.A 122 | Super. | Veran Schloss,
\ A 0, 0, e p - -
- 100% | 25% VS | Za.A | 133 | Back. |Gasth. ggﬁﬁe“m'
Kirchberg | 7~ | 02 15 | 05 | +15  s09 | NMS | Apo. | 144 IRegion| Cafe | 0
SR 19% | 13% | 19% | +12% | +20% | Foly |Pflege| 140 j . fUnterk ) o oo
10 [km] 7
7 z 20,3 10,9 . Heim.museum
% 100% | 54% e 122 | super| | Julius Seitner
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Loich  +|7 % L 01 | 09 | 06 | +00 | +00 Region Unterk | Ragweg
e 20% | 32% | 100% | +0% | +0% : nterk.
10 [km]
(Al | =2 153 | 0,0 Hélz. Kirche,
F o ] o K 12 sath, | Pictach-
) . .
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Schwarzen- | |/ . 00 | 00 | 00 | 00 | +00 Region Untari | Beissenberg
bach S g 0% | 0% | 0% | +0% | +0% - Unterkd Alm
10 [km]
@ 1%70(?/ zgu/'j KiGa | PrA. | 122 |Super.|Veran. :eltml.dmufseum
# ° ° VS | ZaA | . | Back. |Gasth. Ffefbagr'
Frankenfels | - . 04 07 | 00 | 05 | 13 | NMS 144 |Region| Cafe |\ \ e
, 2 3% | 12% | 0% | +17% | +31% - Unterk ] e ck Alm




Tab. 4

Pendler*innenaufkommen
und Treibhausgasemissionen

Anteil Schiiler*innen am Wohnort 2011 [EW]

davon auspendelnde Schiiler*innen 2011 [EW]

Anteil Erwerbstatige am Wohnort 2011 [EW]

davon auspendelnde Erwerbstatige 2011 [EW]

Interpretation nach © statistk.at, Bundesanstalt Statistik Osterreich

Anteil der g Mariazellerbahn- Nutzer*innen an Werktagen,

Zusammenfassung der Hst. je Gemeindegebiet © Niederosterreich Bahnen

Zusarmmenfassung der Hst. je Gemeindegebiet @ Niederdsterreich Bahnen

jahrliche THG, Gesamt pro Kopf 2020 [t CO; sy /a EW]

jahrliche THG, Mobilitét pro Kopf 2020 [t CO; squv/a EW]

jahrliche THG, Wohnen pro Kopf 2020 [t CO; squi/a EWI

jahrliche THG Dienstl., Gew.& Ind. pro Kopf 2020 [t CO; squi/a |

Zusammenfassung van 2 Rubriken © energiemasaikaustria.at, Energiemosaik Austria

jahrliche THG Land- Forstwirtsch. pro Kopf 2020 [t CO; squiv/a |
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5 o~ 3 NG NG & 3 & S P 2 2 z 2 2
g =t 2% 23 z z 3 R S = E = E
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Grafendorf | & & 7 12% 48% 10% | 35% 19% | 20% | 59% | 2%
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@ +5% | 100% 71% 73% | 100% 100%
Weinburg - 161 0— 457 98 45 2.7 1,7 | 343 | 02
B 12% 50% 17% | 45% 7% | 4% | 88% | 1%
@\ | 2674 | 2570 137 967 | 1104 45
2 +4% | 100% 42% 72% | 100% 100%
Hofstten- - 324 1354 138 49 1.6 18 | 08 | 04
Griinau = R 13% 53% 13% | 36% 34% | 39% | 17% | 9%
@ 7| 2565 | 2412 199 956 | 1155 48
+6% | 100% 72% 77% | 100% 100%
Rabenstein - 275 =0 1247 122 48 1.7 1.9 10 | 03
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7 +3% | 100% 38% 64% | 100% 100%
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e 13% 49% 12% | 40% 32% | 33% | 29% | 6%
% gl 593 | 607 50 211 | 261 8.9
-2% | 100% 65% 70% | 100% 100%
Loich ~ 77 = — 302 26 10 22 | 22 | 38 | 06
I 13% 50% 10% | 38% 25% | 25% | 40% | 7%
7 " 2| 375 | 392 32 128 | 160 5,9
= -5% | 100% 78% 65% | 100% 100%
Schwarzen- B 41 | 197 17 9 2,1 2,2 0,7 0,9
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Kapitel 3 - Raumanalyse der Kleinregion Pielachtal

Pkt. 1
Die Bevolkerungsdichte in der Kleinregion Pielachtal
schwankt mitunter stark. Ahnlich wie der zur Verfiigung
stehende Dauersiedlungsraum, nimmt diese mit steigender
Topografie in Richtung hinteres Dirndltal ab. Das Verhéltnis
von Katastralgemeindeflache zur Dauersiedlungsraumflache
ist dadurch in der Gemeinde Schwarzenbach am grofiten,
und in der Gemeinde Ober-Grafendorf am geringsten.

Pkt. 2
Auch die Einwohner*innenzahlen schwanken zwischen den
Kommunen intensiv und weisen ebenfalls ein Nord- Siid-
Gefille auf. Betrachtet man die Bevolkerungsentwicklung
der letzten 20 Jahre erkennt man einheitlich schrumpfende
Gemeinden im hinteren Pielachtal, sowie leicht wachsende
Kommunen in Richtung St. Polten. Die Gemeinden Raben-
stein und Weinburg weisen dabei die stirkste Zunahme
innerhalb der letzten beiden Jahrzehnte auf.

Pkt. 3
Das Gebdudewachstum, wiederum bezogen auf die letzten
20 Jahre, ist in den beiden benachbarten Gemeinden Wein-
burg und Hofstetten-Griinau am groften und fand etwa
siebenmal so intensiv statt wie das Bevolkerungswachstum
im Vergleichszeitraum. Eine besondere Situation findet man
in der Gemeinde Frankenfels vor, in welcher trotz sinkender
Einwohner*innenzahl der Gebdudestand dennoch stieg.

Pkt. 4
Seit den 1950er Jahren wuchs das Gebdudevolumen im
gesamten Tal, so wie in vielen anderen Teilen Osterreichs
auch unverhiltnismafig stark gegentiber der Bevolkerungs-
zunahme. Die theoretischen Bewohner*innen pro Gebdude-
einheit minimierten sich dadurch von etwa 13 auf knapp drei
Personen. Aufgrund des wachsenden Wohlstandes seit der

Wirtschaftswunderjahre kam es zu stetig wachsenden Platz-



bedurfnissen mit steigenden Ressourcenverbrauchen. Derzeit
liegt der bendtigte Wohnflichenbedarf pro Einwohner*innen
laut Statistik Austria bei etwas mehr als 45 m?2, mit starken
Schwankungen zwischen ruralen Regionen (Burgenland 54
m?) und urbanen Gegenden (Wien 36 m?). Die Trendprogno-
se zeigt dabei weiter nach oben.

Pkt. 5
Wie bei der zuvor bereits angesprochen Bevolkerungsdichte
(siehe Pkt. 1) lasst sich auch die flichenbezogene Grofe der
bebaubaren Widmungsumrandung in dasselbe Schema ein-
gliedern. Der maximale Unterschied zwischen der vorders-
ten Gemeinde Ober-Grafendorf und der Kommune Schwar-
zenbach im hinteren Pielachtal liegt bei etwa dem 14-fachen.
Anders verhalt es sich mit dem Anteil der Widmungsumran-
dungsflaiche im unmittelbaren Einzugsbereich (500 m) der
OV- Haltestellen. Hier weisen die Gemeinden HofStetten-
Griinau, Loich und Frankenfels den hochsten Anteil auf.

Pkt. 6
Ein wichtiger raumplanerischer Parameter ist die Bau-
landreserve, also jene Fldche, die als Bauland gewidmet,
aber nicht bebaut ist. Liegt diese innerhalb bestehender
Siedlungsstrukturen mit aufrechtem Infrastrukturanschluss
spricht man von einer inneren Baulandreserve. Der Anteil ist
iiber die Kleinregion fast gleichméfig verteilt, und liegt in
Summe mit den duBeren Baulandreserven, laut OROK unter
dem oOsterreichischen Durchschnittswert (23,5 % im Jahr
2017). Dennoch tragen diese ungenutzten Flichen Mitver-
antwortung fiir die erforderlichen Siedlungserweiterungen
am Ortsrand und verursachen zusitzliche Kosten fiir die
Kommunen. Im unmittelbaren Stationsumfeld der OV- Hal-
testellen weisen Weinburg und Hofstetten- Griinau den

hochsten Anteil an inneren Baulandreserven auf.

Pkt. 7
Die Liste der grofiten, langfristigen, ortlichen Entwicklungs-
flachen fiihr die Gemeinde Ober-Grafendorf an. Dies ist
auf die geplante Trasse der S34 zuriickzufiihren, welche
im Nordosten das Gemeindegebiet streift. Im Bereich des
geplanten Anschlusspunktes zwischen S34 und B39 sind
laut OEK betriebliche- und gewerbliche Entwicklungsfla-
chen vorgesehen. In Relation zur bestehenden Widmungs-
umrandung der Kommune wiirde dies einen Zuwachs um
etwa 40 Prozent bedeuten. Trotz unmittelbarer Niahe zu den
Autobahnknoten St. Pélten- Stid und Loosdorf ist hier laut
OEK ein weiteres betriebliches und verkehrliches Wachstum
auf Kosten der Biodiversitit und der Erndhrungssicherheit
angedacht.

Pkt. 8
Die anteilige Flache der Widmungsumrandung mit EFH-
Bebauung steigt taleinwarts und verdoppelt sich beinahe von
37 % in Ober-Grafendorf auf 67 % in Frankenfels.
Geringere Bevolkerungsdichten, beschrankte Angebote der
Daseinsvorsorge und Arbeitsplatzdefizite verringern das
Bevolkerungswachstum und somit die Attraktivitét fiir Bau-
tatigkeiten von Bautrdgern bzw. Baugenossenschaften.
Die daraus entstehenden, fehlenden Wohnraumalternativen
bedienen die gesellschaftlichen Wertvorstellungen vom
Eigenheim im Griinen.

Pkt. 9
Das Angebot der Daseinsvorsorge ist entlang der Pielach
unterschiedlich verteilt. In den Gemeinden Ober-Grafendorf,
Hofstetten-Griinau und Kirchberg gibt es die grofiten Dich-
ten an Versorgungs- und Verwaltungsdienstleistungen. Das
Arbeitsplatzangebot verhélt sich dhnlich, bis auf die Kom-
mune Weinburg mit dem beheimateten, grofiten Arbeitgeber

(Constantia Teich) der Region. Die Kommunen zwischen
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den Zentralitdten sind im vorderen Pielachtal durch die
geringen Distanzen zwischen einander gut versorgt. Anders
verhilt es sich im hinteren Abschnitt der Kleinregion, wo
Kirchberg das letzte grolere Zentrum fiir die Gemeinden
Loich, Schwarzenbach und Frankenfels darstellt. Hier erho-
hen sich die Distanzen signifikant und Weglangen innerhalb
des Tales relativieren Entfernungen zu benachbarten Zent-
ralititen, wie etwa zur Bezirkshauptstadt Scheibbs.

Pkt. 10
Maoglichkeiten zur Freizeitgestaltung stehen den Pielachta-
ler*innen in der Kulturlandschaft reichlich zur Verfiigung.
Zusétzlich ist man durch die Mariazellerbahn optimal an
Aktivititen rund um den Naturpark Otscher- Tormauer an-
geschlossen. Abwechslungsreiche, kulturelle Angebote findet
man innerhalb des Dirndltales nur punktuell an bestimmten
Wochenenden im Jahr. Die Pielachtalhalle in Ober-Grafen-
dorf, sowie die Kirchberghalle sind die wesentlichen Adres-
sen dafiir. Erweiterte Angebote findet man in der nahgelge-
nen Landeshauptstadt St. Polten. Ortliche Besonderheiten
sind iiber das ganze Tal in unterschiedlichen Gré3enordnun-
gen und Typologien verteilt. Baukulturelle Schwerpunkte
gibt es dabei rund um die historischen Ortszentren von
Ober-Grafendorf, Rabenstein und Kirchberg.

Pkt. 11
Die schulischen Angebote folgen den zuvor beschrieben
Standorten der Verwaltungs- und Versorgungszentren
(siehe Pkt. 9). Der Anteil der auspendelnden Schiiler*innen
schwankt deshalb stark zwischen Gemeinden mit Angeboten
der Unterstufe und jenen mit Kindergarten und Volksschule.
Dartiber hinaus verfiigt Kirchberg als einzige Gemeinde im
Pielachtal tiber eine Polytechnische Schule. Die Quote der

auspendelnden Erwerbstitigen ist hingegen tiber das gesam-
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te Pielachtal gleichmaBig verteilt, trotz erhohtem Arbeits-
platzangebot in den vorderen Gemeinden des Dirndltales.

Pkt. 12
Addiert man sie Summen der auspendelnden Schiiler*in-
nen und Erwerbstitigen und tiberlagert diesen Wert mit den
durchschnittlichen OV- Nutzer*innen der Himmelstreppe
erhélt man eine theoretische Quote von etwas mehr als 10%.
Die beiden nummerischen Werte konnen anhand der unter-
schiedlichen Bezugsjahre (2011 und 2019) und der verglei-
chenden Annahme von Pendler*innenwegen einschlief3lich
in Richtung St. Polten natiirlich nur bedingt miteinander in
Bezug gesetzt werden. Nichts desto trotz erldutert dieser Ver-
gleich das OV- Potential der Mariazellerbahn. Im Vergleich
ist dieser Anteil in der Gemeinde Weinburg fast doppelt so
hoch, mit 50% Schiiler*innen- Einstiegen.

Pkt. 13
Die jéhrlichen THG- Emissionen pro Kopf schliisseln sich in
den hinteren Gemeinden jeweils zu einem Drittel fiir Mobili-
tat und Wohnen auf. Der Rest kann zu gleichen Teilen der
Land- und Forstwirtschaft, sowie den Dienstleistungen, dem
Gewerbe und der Industrie zugeordnet werden. Die erhdhten
Distanzen zur Daseinsvorsorge (siehe Pkt. 9), in Kombina-
tion mit dem geringen Anteil an kompakter Siedlungsstruk-
turen (siehe Pkt. 8) fithren mitunter zu dieser steigenden
Tendenz taleinwirts. Der Anteil der THG- Emissionen in der
Kategorie Dienstleistung, Gewerbe und Industrie erhdht sich
im Gegenzug talauswirts mit einer signifikanten Steigerung
in den Gemeinden Ober-Grafendorf und Weinburg.

Pkt. 14
Die Lage der jeweiligen Haltestellen wurde entsprechend
ihrer Situierung im Dorfgeflige mittels drei Abstufungen

(zentral, einseitig, peripher) kategorisiert. Die OV- An-



schlusspunkte: Steinschal- Tradigist, Loich, und Schwarzen-
bach befinden sich dabei am weitesten vom Ortszentrum
entfernt, mit erschwerter fuf3- und radlaufiger ErschlieSung.
Die Gemeinde Schwarzenbach regiert bereits mit einem
Ruftaxi darauf.

Pkt. 15
Ein Drittel der Bahnstationen sind bereits durchgehend
barrierefrei gestaltet. Die Verteilung der hohen Ausbaugrade
steht aber beispielsweise in Schwarzenbach im Wieder-
spruch mit dem geringen Einzugsgebiet. In diesem Fall
musste die Haltestelle laut Niederosterreich Bahnen auf-
grund des erneuerungsbediirftigen Infrastrukturabschnittes
komplett erneuert werden. Die Station Weinburg wiederum
wurde trotz dreimal so hohem Fahrgastaufkommen und stark
wachsender Einwohnerzahlen (siehe Pkt. 2) zwar attrakti-
viert, aber bis dato noch keiner barrierefreien ErschlieBung
zugefiithrt. Alle Zuggarnitur der Himmelstreppe verfligen
iiber eine Rampe, wodurch alle Haltestellen mit dieser
Hilfestellung barrierefrei angefahren werden kénnen. Die
historisch bedingten Bestandssituationen fordern bei einer
barrierefreien Modernisierung grof3e bauliche Eingriffe mit
enormen Investitionskosten, welche natiirlich nur schrittwei-
se abgearbeitet werden konnen.

Pkt. 16
Eine hochwertige Grundausstattung, in Form von Fahrgast-
informationen, Durchsagen, Sicherheitsiiberwachung, ge-
schiitzten Wartebereichen, Park and Ride Stellplitzen, sowie
Fahrradabstellmdglichkeiten, ist auf allen OV- Stationen
gegeben. Zusitzliche Fahrgastangebote zur Attraktivierung
der Beniitzbarkeit in Form von o6ffentlichen Toiletten, Snack-
Automaten, Schlief3fédcher, etc. sind verstiarkt am Bahnhof

Kirchberg und Laubenbachmiihle zu finden.

Pkt. 17
Regionale Anschlussverbindungen gibt es an den beiden En-
den des Pielachtales. Am OV- Knotenpunkt Ober-Grafendorf
geht es mit dem Bus in Richtung Scheibbs und St. Polten,
sowie entlang benachbarter Haltestellen bis nach Renners-
dorf. Beim Bahnhof und Betriebszentrum Laubenbachmiihle
gibt es ebenfalls eine Verbindung nach Scheibbs.

Pkt. 18
Alternative Mobilitatsangebote in Form von Rufbussen
stellen die Kommunen Weinburg, Schwarzenbach und
Frankenfels zur Verfiigung. Teilweise sind die Angebote auf
spezielle Routen und Wochentage begrenzt. Dies stellt ein
wichtiges, ergidnzendes Fortbewegungsmittel fiir junge und
altere Menschen unserer Gesellschaft dar. Ein Ausbau kénn-
te dabei die Abhédngigkeit vom MIV weiter reduzieren.

Pkt. 19
Die Anzahl der durchschnittlichen Einstiege an Werktagen
variiert je nach Haltestelle stark. Mehr Andrang gibt es auf-
grund der erhohten Einwohner*innendichte, sowie Versor-
gungsangebote, etc. jeweils bei den Bahnhofen im Ortszent-
rum. Die OV- Anschlusspunkte Steinklamm und Schwerbach
sind im Vergleich wenig frequentiert. Deren historisch
bedingte, abgelegene Stationslage (siehe Pkt. 14) ist derzeit
unattraktiv an bestehende Siedlungssplitter angeschlossen.

Pkt. 20
Der zeitliche Unterschied zwischen OV und MIV ergibt
beispielsweise ab dem Zentrum von St. Polten erst im 40
km entfernten Frankenfels eine erwdhnenswerte Differenz
von 15 Minuten. Trotzdem liegt der theoretische Anteil
(siche Pkt.12) der Auspendler*innen welche die Himmels-
treppe nutzen im Durchschnitt gerade einmal bei 10 %. Ein
zukiinftiges, notwendiges, gesteigertes Umweltbewusstsein

konnte dabei den Wendepunkt markieren.
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Auf Basis der vorangegangenen Analyse der Kleinregion
Pielachtal mit der anschlieBenden Schlussfolgerung in Form
des 20-Punkte-Fazits, werden in diesem Kapitel Handlungs-
erfordernisse fur die jeweiligen Stationsumfelder abgeleitet.
Damit die drei Themenschwerpunkte dieser Arbeit Land-
schaft, Siedlungsstruktur und Mobilitét in die Bewertung
einfliefen konnen, werden zuerst drei verwandte Hauptbe-
urteilungskriterien (Flachenpotential, Daseinsvorsorge und
Ausbaugrad) definiert, welche sowohl den Themenbereich
als auch die erarbeiteten Recherchefakten abdecken. Diese
drei Qualifizierungsdefinition werden in Teilsequenzen auf-
gefichert und mittels vierteiliger Ratingskala entsprechend
der Datenerhebung der Raumanalyse bewertet. In Gestalt
eines Netzdiagrammes wird die Ist- Situation je Haltestelle
abgebildet. Jeder Themenschwerpunkt bekommt dabei ein
Kreissegment zugeschrieben, und der Radius beschreibt die
Intensitat der Merkmalsauspragung. Im nachsten Schritt
werden die erarbeiteten Qualititen und Defizite je Haltestelle
kategorisiert, um daraus Potentiale fiir die Station ablei-
ten zu konnen. Die Klassifikation vereinheitlicht die zuvor
beriicksichtigte Datenlage und formt dabei zwei raumpla-
nerisch relevante Hauptkategorien fiir die gesamte Kleinre-
gion. Die beiden Rubriken unterteilen sich je nach Angebot
und Gegebenheit in jeweils fiinf Unterkategorien, welche in
Summe alle rdumlichen Situationen entlang der Mariazel-
lerbahn abdecken. Dennoch ist jede OV- Station einzigartig
in ihrer Wechselwirkung zwischen Landschaft, Siedlungs-
struktur und Mobilitét cingebettet, wodurch nur schwer
allgemein giiltige Aussagen liber Strategien getatigt werden
konnen. Jeder Fall bedarf einer gesonderten Begutachtung

unter Beisein aller Akteur*innen.”

20 Bork, Herbert/ Miillehner, Stefan/ Berger, Martin/ Dorner, Fabian/Emberger, Ginter/
Shibayama, Takeru/ Platzer mario, Groessl, Steve/ Selz, Emanuel: BahnRaum, Schienen-

orientierte Siedlungsentwicklung und Erreichbarkeitsoptimierung. OBB Infrastruktur AG
2017.225
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Eine zusammenfassende Haltestellenabwicklung (siche Abb.
94) der gesamten Kleinregion mit entsprechenden Potential-
definitionen pro OV- Anschlusspunkt bildet alle Handlungs-
erfordernisse entlang der Mariazellerbahn ab.

Die vorgenommene Kategorisierung fithrt dabei zu drei vor-
geschlagenen Anpassungen entlang des Streckennetzes.
Aufgrund des begrenzten Verdichtungspotentials im Um-
feld der Hst. Kammerhof wird zwischen dem benachbarten
OV- Anschlusspunkt Hofstetten-Griinau, bei der punktu-
ellen Daseinsvorsorge mit umgebenden Brachfldchen und
ortlichen Entwicklungsflachen (sieche Mapping ortlicher
Raumentwicklungen), eine Schaffung der ,,Hst. Gewerbe-
park* vorgeschlagen. Damit wire eine Rhythmisierung der
OV- Angebote und eine Erweiterung des Einzugsbereiches
zwischen den stark wachsenden Agglomerationsgemein-
den Hofstetten-Griinau und Weinburg (siche Fazit Pkt.2)
gewidhrleistet. Zur Aufrechterhaltung des Taktverkehres bei
einer angenommenen, neuen Hst. Gewerbepark wird als
Ausgleichsmallnahme die Auflosung der Haltestelle Schwer-
bach erdacht. Argumente dafiir sind fehlende Stations- und
Verdichtungspotentiale, sowie geringe Fahrgastfrequenzen
im Vergleich zu anderen Haltestellen innerhalb der Klein-
region. Derzeit weist die OV- Station Boding neben der
peripheren Lage zum angrenzenden Ortsteil, auch einen
unterdurchschnittlichen Ausbaugrad im Vergleich zu anderen
Haltestellen auf. Daher wird eine Lageanpassung der OV-
Station in Richtung Siedlungszentrum entlang der Bahntras-
se vorgeschlagen. Der neue Einzugsbereich kann dadurch
um den benachbarten, im Vergleich zu Boding starker
wachsenden Siedlungssplitter Fischbachgraben erweitert,
und Distanzen zu beiden Siedlungszentren verkiirzt werden.
Eine betriebliche Uberpriifung dieser Ma3nahmen wire ein

nachster Schritt und wird in dieser Arbeit nicht behandelt.
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Begleitende
Strategien zur
Klimawandelanpassung

Kapitel 4

In Zeiten des Klimawandels ist eine Berticksichtigung der
hervorgerufenen Herausforderungen in allen Entscheidun-
gen unseres gesellschaftlichen Zusammenlebens unabweis-
bar. Aus diesem Grund werden die abgeleiteten Hand-
lungserfordernisse der Stationsumfelder um Strategien zur
Klimawandelanpassung erweitert.

Dabei sind zwei Behandlungsweisen gleichzeitig zu verfol-
gen. Einerseits miissen sofortige Mafinahmen zur Reduktion
der Temperaturerhohungen und Abfederung des voran-
schreitenden Klimawandels und anderseits Anpassungsmali-
nahmen getdtigt werden, um trotz Klimakrise hohe Lebens-
qualitdten fiir uns, und nachfolgende Generationen sichern
zu konnen.”!

Die angefithrten Empfehlungen fiir die Stations- und
Verdichtungspotentiale fithren bei einer klimagerechten
Anwendung zur Kombination von beiden iibergeordneten
Krisenmanagementstrategien.

Der integrative Ansatz bei der Potentialdefinition der Stati-
onsumfelder wird somit bei der Formulierung von begleiten-
den Mafinahmen zur Klimawandelanpassung weiterverfolgt.
Die erforderlichen Programme werden hierfiir entsprechend
der drei stark ineinander verkniipften Themenfelder Land-
schaft, Siedlungsstruktur, Mobilitiit aufgeschliisselt und
anschaulich mit Aktionspunkten samt Fallbeispielen be-
schrieben. Daraus ergeben sich in Summe wiederum 20
Programmpunkte, als Pardon zur analysierten Ist- Situation
der Kleinregion Pielachtal.

Die damit gewonnen Erkenntnisse tiber zukiinftige Anforde-
rungen an Landschaft, Siedlungsstruktur und Mobilitét
bilden die Grundlage fiir die im flinften Kapitel verbild-
lichten integrativen Visionen an exemplarischen Stationsum-

feldern entlang der Mariazellerbahn.

21 CCA- Climate Change Centre Austria: Klima Konkret Plan. Gemeinnsam die Folgen des
Klimawandels meistern. Wien: 2020. 1
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5- Punkte- Plan
Landschaft & Griinraum @

Abb. 95

Fallbeispiel:

Gemeinde Krummnuf3-
baum, Preistrager des
Osterreichischen Klima-
schutzpreises 2017

Abb. 96

Uberarbeitetes Raum-
ordnungsprogramm zur
Starung des Zentrums an-
statt Erweiterungsflachen
am Ortsrand

110 Kapitel 4 - Ableitung von Handlungserfordernissen

Flichenverbrauch und Bodenversiegelung reduzieren:
Der Boden ist ein wertvolles Gut. Er reinigt das Wasser, ist
reich an Rohstoffen, speichert CO,und ist unsere Lebens-
grundlage. Einen sparsamen Umgang mit der nicht er-
neuerbaren Ressource Boden soll somit in den ortlichen
Entwicklungskonzepte der Gemeinden verankert sein. In der
Praxis soll einer qualitdtsvollen Innen- und Nachverdichtung
in Zentrumsnihe der Vorrang gegeniiber offenen Bauweisen
am Ortsrand zugesprochen werden.*

Klare Siedlungsgrenzen definieren:

Autofreundliche Siedlungserweiterungen am Ortsrand er-
hohen nicht nur die Zwangsmobilitdt und somit den Ausstof3
von THG, sondern verursachen bei der Errichtung und In-
standhaltung neuer Siedlungsstral3en auch Kosten zu Lasten
der Gemeinden. Klare Wachstumsgrenzen entlang bestehen-
der Siedlungsgebiete ermoglichen eine effizientere Nutzung
des existierenden Versorgungsnetzes und schaffen deutliche
Abgrenzungen zu landwirtschaftlichen Nutzflaichen sowie
naturnahen Griinrdumen.

Landwirtschaftsfliichen und Griinkorridore schiitzen:
Oft sind es die ebenen Flichen mit der besten Bodenwertig-
keit, welche der Erweiterung eines Gewerbegebietes, einer
neuen Autobahn oder dem Einfamilienhausteppichen zum
Opfer fallen. Entscheidungen tiber die Verbauung und Ver-
siegelung von landwirtschaftlich genutzten Boden soll vor
dem Hintergrund des Klimawandels zugunsten der Ernah-
rungssicherheit und der Biodiversitét geféllt werden.
Siedlungsnahe Freiriume schaffen und vernetzen:
Gartenhiitte an Gartenhiitte, getrennt durch Thujenhecken
und vorgelagerter Golfrasen ist ein gewohnter Anblick in

privaten Garten von EFH- Siedlungen. Neue Siedlungsfor-

22 Pfefferkorn, Wolfgang/ Weninger, Andrea/ Marlin, Andreas/ Obkircher, Stefan: Raumbild
Vorarlberg 2030. Zukunft Raum geben, Ausgabe 33, 1.Auflage. Bregenz: Amt der Vorarlber-
ger Landesregierung, Abteilung Raumplanung und Baurecht. 2019. 24



Abb. 97

Fallbeispiel:

Raumbild Dusseldorf,
Projekt: Die 3.Stadt- Will-
kommen in der ersten
Reihe

Abb. 98

Das Klimanetzt verkniipft
bestehende urbane Frei-
und Restflachen zu einem
Hochleistungsfreiraum

men mit reduzierten Eigengérten zugunsten qualititsvoller,
gemeinschaftlich nutzbarer, mit anderen Baufeldern vernetz-
ter Griinflachen schafft nicht nur einen gesellschaftlichen
Mehrwert fiir das ganze Quartier. Die gesteigerten Ausge-
staltungsmoglichkeiten dieser zusammenhédngenden Griin-
flachen erlauben gezieltere und wirkungsvollere Maflnahmen
zur Klimawandelanpassung.

Décher, Fassaden, Gérten und Hofe intensiv begriinen:
Die Verdunstungskiithlung an heilen Sommertagen, die ver-
spitete Wasserweitergabe bei Starkregenereignisse, sowie
der dsthetische Mehrwert sind nur einige aufgezéhlte Vor-
teile von durchdachten Bepflanzungskonzepten. Die dabei
geschaffenen, und in Zeiten der Klimawandelanpassung so
wichtigen Mikroklimas, sollen sukzessive in unserer gebau-
ten Umwelt installiert und bei Neubauten bereits mitgedacht
und gefordert werden.”

Fallbeispiel: Marktgemeinde Krummnufbaum

Mithilfe eines tiberarbeiteten Raumordnungsprogrammes
konnten Erweiterungsflichen am Ortsrand gestrichen, und
stattdessen Verdichtungs- und Attraktivierungsmaf3nahmen
im Ortszentrum umgesetzt werden. Dafiir wurde die Ge-
meinde 2017 mit dem Klimaschutzpreis ausgezeichnet.*
Fallbeispiel: Diisseldorfs 3.Stadt

Der Entwurf eines neuen Raumbildes sieht Verbindun-

gen von bestehenden Griinpotentialen zur Steigerung der
Lebensqualitét vor. Das damit geschaffene Klimanetz spannt
sich innerhalb des noch formbaren Siedlungsraumes rund

um die Altstadt, im Bereich der hier gemeinten 3. Stadt.?

23 CCA- Climate Change Centre Austria: Klima Konkret Plan. Gemeinnsam die Folgen des
Klimawandels meistern. Wien: 2020. 2

24 Qsterreichischer Gemeindebund: KrummnuBbaum gewinnt den Klimaschutzpreis. URL:
https://gemeindebund.at/krummnussbaum-gewinnt-den-klimaschutzpreis/ (letzter Zugriff
25.02.2021)

25 Die vier Planungsteams und Ihre Raumbilder: Disseldorfs 3.Stadt- Willkommen in der
ersten Reihe. URL: https://www.duesseldorf.de/stadtplanungsamt/stadtentwicklung/raum-
werkd/die-planungsteams-und-ihre-raumbilder.html (letzter Zugriff 05.03.2020)
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10- Punkte- Plan
Siedlungsstruktur & Architektur &

Abb. 99
Fallbeispiel:

Solarsiedlung am Schlier-
berg innerhalb des um 2000
errichteten Quartieres Vau-

ban in Freiburg im Breisgau

Abb. 100

Die erste zusammenhange
Siedlung aus Plusenergie-
gebauden mit grof3formati-
gen PV- Modulen am Dach
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Innenentwicklung fordern, und Hortung reduzieren:
Gehortete, innere Flichenpotentiale zwingen Gemeinden
mitunter zur weiteren Verbauung der Kulturlandschaft an
den Ortsrandern. Eine interkommunal abgestimmte Boden-
politik, mit dem Ziel, die als Bauland gewidmeten Flachen
auch einer widmungskonformen Bebauung zufithren zu
konnen, soll dabei angestrebt werden. Geeignete Malinah-
men konnen etwa die Instrumente einer Vertragsraumord-
nung, die Befristung von Neuwidmungen, die Einfiihrung
von Hortungsabgaben, das Bauen auf fremden Grund, das
Kaufrecht im Rahmen von Raumplanungsvertragen, sowie
interkommunale Ausgleichsmechanismen darstellen.?®
Effiziente Raumstrukturen schaffen:
AuBlenentwicklungen machen dort Sinn, wo bestehende
Raumstrukturen sinnvoll und flichensparend erweitert
werden konnen. Mehrfachnutzungen steigern beispielsweise
bei beseitig bebauten Siedlungsstra3en die Effizienzen und
reduzieren die Erhaltungskosten anteilsmafig.
Parzelleniibergreifende Bebauungskonzepte mitdenken:
Raumliche Qualititen an bedeutsamen Stellen, ortsspezi-
fischer Strukturen, wie z.B. einem Bahnhofsumfeld, kdnnen
mit Hilfe parzelleniibergreifender Betrachtungen ausgebaut,
und mit bestehend Zentralitdten in Verbindung gebracht wer-
den. Zusatzliche Mehrwerte, z.B. mogliche Mischnutzung
der EG- Zonen, konnen dabei Berticksichtigung finden. Der
Bebauungsplan auf Grundlage des ortlichen Entwicklungs-
konzeptes bildet dafiir ein wirksames Instrument.

Ein Dorf der kurzen Wege:

Bauliche Anpassungen und Initiativen zur fairen Verteilung
des Mobilitdtangebotes sollen zur nachhaltigen Verbesserung

des Modal Split fiihren. Fulginger-, und Radfahrerwege,

26 Pfefferkorn, Wolfgang/ Weninger, Andrea/ Marlin, Andreas/ Obkircher, Stefan: Raumbild
Vorarlberg 2030. Zukunft Raum geben, Ausgabe 33, 1.Auflage. Bregenz: Amt der Vorarlber-
ger Landesregierung, Abteilung Raumplanung und Baurecht. 2019. 36



Abb. 101

Fallbeispiel:

Neues Platzangebot fir
Studierende Uber einer
Tankstelle in Innsbruck

Abb. 102

Einschnitte fungieren als
halboffentliche Gemein-
schaftsflachen

sowie Offentliche Verkehrsmittel sollen dabei ausgebaut, und
im gleichen Schritt der Zugang, die Erreichbarkeit sowie die
Beniitzung attraktiver gestaltet werden.”’

Offentliche Riume optimieren und értliche Ressourcen
nutzen:

Zentralitiaten fordern die Begegnung und bieten Platz fiir das
soziale Leben einer vielfaltigen Gesellschaft eines Dorfes. In
landlichen Kommunen sind diese offentlichen Platze meis-
tens reserviert fiir iberdimensionierte Verkehrsflachen inklu-
sive PKW- Abstellplétze. Der Abtausch oder die aufeinander
abgestimmte Mehrfachinanspruchnahme von unternutzten
Flachen kann zu attr aktiven Synergien und fiir das Quartiere
und in Folge fiir das ganze Dorfgefiige fithren.

Fallbeispiel: Solarsiedlung am Schlierberg

Das Projekt umfasst 59 Wohneinheiten, errichtet auf einem
Tiefgaragensockel samt wohlorganisiertem Car- Sharing. Die
Erschlieffung der Wohneinheiten und Gartenflachen erfolgt
dartiber und kann dadurch autofrei gestaltet werden. Die
Mehrfamilienhduser wurden in Holzbauweise mit wohnge-
sunden Baustoffen errichtet und die Dacher mit groflachi-
gen PV- Modulen ausgestattet.*

Fallbeispiel: Raimund Pradler Studentenheim

Einer bestehenden Tankstelle in Innsbruck wurde eine zu-
satzliche Nutzung in Form eines Studentenheimes zugefiihrt.
Der Zubau, bestehend aus einer Uberbauung des Tankstel-
lendaches samt dahinter angeordnetem Zubau bietet Platz
zum Wohnen fiir 85 Studierende. Ein beidseitiger Knick in
der Gebaudekubatur und zwei eingeschnittene Innenhofe

ermdglichen eine natiirliche Belichtung und schaffen halb-

offentliche, gemeinschaftlich nutzbare Auffenrdume.?

27 CCA- Climate Change Centre Austria: Klima Konkret Plan. Gemeinnsam die Folgen des
Klimawandels meistern. Wien: 2020. 2

28 Disch, Rudolf: Die Solarsiedlung. URL: http://www.rolfdisch.de/projekte/die-solarsied-
lung/ (letzter Zugriff 25.02.2021)

29 Flatscher, Christian: Raimund Pradler Studentenheim und Tankstelle Innsbruck. URL:
https://www.austria-architects.com/de/kofler-architects-salzburg/project/raimund-prad-
ler-studentenheim-und-tankstelle-innsbruck (letzter Zugriff: 25.02.2021)
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Abb. 103

Fallbeispiel: Wohnen in der
ehemaligen Stickerei in

Dornbirn

Abb. 104

Das Wohnloft mit zentralem

Sanitar- und Galerieblock
ist besonders bei Jungen
Erwachsenen und Jungfa-

milien beliebt
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Bestand sanieren und mogliche Erweiterung priifen:
Hierzulande gab es im Jahr 2019 einen Leerstand von rund
40.000 ha Industrie- und Gewerbebrachflichen samt Ge-
béaudefldchen.®

Die Mobilisierung von Leerstinden, sowie die Sanierung
und Erweiterung bestehender Gebdude spart wertvollen Bo-
den und Ressourcen ein. Des Weiteren konnen dadurch neue
Nutzungen an Gebduden integriert werden und zur Attrakti-
vierung des ganzen Quartieres beitragen.

Neubauten optimieren und 6rtliche Ausrichtung nutzen:
Erforderliche Neubauten sollen im Hinblick auf die Klima-
wandelanpassung nicht nur bautechnische Mindestanforde-
rungen erfiillen, sondern auch moglichst wenig Ressourcen
tiber den gesamten Lebenszyklus verbrauchen. Neben der
Verwendung von ¢kologischen Baustoffen und riickbau-
baren Materialien bei der Herstellung, ist es vor allem die
Nutzungsphase, die durch eine optimale Ausrichtung der
Baukorper positiv beeinflusst werden kann. Die aktive und
passive Sonnenenergienutzung, gezielte Beschattungen und
mogliche Warmeriickgewinnungen am Grundstiick sind Bei-
spiele dafiir.

Baukulturelle Einbettung in das Dorfgefiige forcieren:
Die gestaltete Umwelt hat einen wesentlichen Einfluss auf
unsere Gesellschaft und betrifft alle Menschen. In diesem
Zusammenhang kann der Begriff Baukultur als gesellschaft-
liches Bekenntnis zur Gestaltung eines qualititsvollen Le-
bensumfeldes verstanden werden. Baukultur bezieht sich auf
ortliche Gegebenheiten, nutzt lokale Baustoffe und schafft
zeitgendssische Architektur unter Einbeziehung der ortli-

chen, vernakuldren Besonderheiten.*

30 Osterreichische Hagelversicherung: Téglich verlieren wir Boden, Osterreich ist Europa-
meister. URL: https://www.hagel.at/presseaussendungen/taeglich-verlieren-wir-boden-
oesterreich-ist-europameister/ (letzter Zugriff: 25.02.2021)

31 Chromy, Hartwig/ Dienst, Volker: Osterreichischer Baukulturreport 2006, Baukltur Emp-
fehlungen. Wien: ARGE Baukulturreport 2006. 18



Abb. 105

Fallbeispiel: Ein Dorf fir
alle in Pressbaum mit zent-
ralem Gemeinschaftshaus

Abb. 106

Gemeinsamer Planungs-
prozess der Baugruppe
B.R.O.T. unter der Hilfstel-
lung vom Architekturbiro

Nutzungsvielfalt und Lebenszyklus mitdenken:
Gebdude, welche eine vielseitige Inanspruchnahme zulassen,
sind resistenter gegenitiber Verdnderungen. Moglichkeiten
der Umnutzung wirken sich positiv auf den Lebenszyk-

lus eines Bauwerkes aus. Angepasste Raumhohen in den
EG-Zonen, Moglichkeiten zur Grundrissadaptierung, klare
Gebédude- und Tragwerksstrukturen, sowie wartungsarme
Haustechniken sind einige Beispiele dazu.
Gemeinschaftliches Bauen als Alternative andenken:
Eine Gemeinschaft mit gleichen Interessen beschlief3t als
Kollektiv Wohnraum fiir alle Mitglieder *innen zu schaffen.
Alle sind zur Mitbestimmung eingeladen, wodurch indi-
viduelle Wohnraumqualitdten abseits des standardisierten
Wohnungsmarktes geschaffen werden kénnen. Wie in einer
gut funktionierenden Nachbarschaft ist es ein gemeinsames,
solidarisches Miteinander, wo Ressourcen geschont, und
Dinge geteilt werden.

Fallbeispiel: Wohnen im Stickereiloft

Eine 100 Jahre alte, leerstehende Stickerei wurde 2012
saniert, und mit sechs Wohnlofts inklusive Zugang zu einem
Gemeinschaftsgarten ausgestattet. Durch den Reduzierten
Materialeinsatz liegt der Quadratmeterpreis um rund ein
Drittel unter dem von klassischen Wohnungsbauten der
Region um Dornbirn.*

Fallbeispiel: Ein Dorf fiir alle in Pressbaum

Das Projekt umfasst 10 Mehrfamilienhduser und ein Ge-
meinschaftshaus fiir etwa 90 bis 100 Bewohner*innen. Die
Niedrigenergiehduser sind um einen gemeinschaftlichen
Dorfplatz arrangierte und in Holzstanderbauweise errichtete.
Das Gemeinscahftshaus beinhaltet einen Veranstaltungs-
raum, eine Gemeinschaftskiiche, Aufenthaltsriume, sowie

eine Gastewohnung.*

32 Marktgemeinde Lustenau: Alternatives Wohnen in Stickereilofts. URL: https://www.
lustenau.at/de/neuigkeiten/alternatives-wohnen-in-stickereilofts (letzter Zugriff 25.02.2021)

33 Nonconform, Gemeinschaft B.R.0.T.: Ein Dorf fur alle in Pressbaum. URL: https://www.
nonconform.at/ein-dorf-fuer-alle-in-pressbaum/ (letzter Zugriff: 25.02.2021)
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5- Punkte- Plan
Mobilitit & Anbindung <7

Abb. 107

Fallbeispiel: Wachkissen
der Innenstadt von Trofaiach
mit einer neuen Begeg-

nungszon

Abb. 108

Der ebenfalls neu errich-
tete Bus- Terminal samt
Mobility Hub befindet sich
in unmittelbarer Zentrums-

nahe
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Interkommunale Geh- und Radverbindungen ausbauen:
Kurze Distanzen zwischen unterschiedlichen Angeboten
benachbarter Ortszentren sollen klimaneutral, sprich zu

Fuf3, mit dem Rad, oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zurlickgelegt werden. Mit Hilfe von interkommunalen Rad-
highways konnen unter Einbeziehung und Erweiterung von
bestehenden Radwegen attraktive und direkte Verbindungen
zwischen den angrenzenden Kommunen geschaffen werden.
E- Bikes, oder E- Scooter erméchtigen zur bequemen Uber-
briickung von langeren Distanzen.

Straflenriume optimieren und fair verteilen:

Eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer*innen
erreicht man beispielsweise mit einer angepassten Platz-
verteilung im Straflenraum. Durch die Minimierung von
Stellpldtzen, die Reduktion von Fahrgeschwindigkeiten

in Kombination mit korrigierbaren Fahrbahnbreiten wird
6ffentlicher Raum geschaffen, welcher zugunsten attraktiver
Geh- und Radwegbreiten neu verteilt werden kann.
Attraktive OV- Knotenpunkte & Anbindungen schaffen:
Haltestellenumfelder samt deren Anschlussverbindungen
sollen einladenden gestaltet und in den 6ffentlichen Raum
integriert werden. Den Fufganger *innen und Radfahrer*in-
nen soll mit direkten, baulich getrennten Wegefiihrungen der
Vorrang gegeniiber dem motorisierten Verkehr eingerdumt
werden. Dabei ist eine qualititsvolle, sichere, und barriere-
freie Ausgestaltung der Garant fiir eine generations- und
gesellschaftsiibergreifende Akzeptanz.

Nahmobilitit und Mobilititsvielfalt fordern:

Damit immer mehr Menschen auf klimafreundliche Ver-
kehrsmittel umsteigen kénnen, braucht es ernsthafte Alter-

nativen zu den gewohnten, iiberproportional bendtigten

34 CCA- Climate Change Centre Austria: Klima Konkret Plan. Gemeinnsam die Folgen des
Klimawandels meistern. Wien: 2020. 2



Abb. 109

Fallbeispiel: Das wiener
Unternehmen MO.Point
plant und betreibt Mobility
points in gebauden und
Stadtteilen.

Abb. 110

Das Projekt MO.Point in der
Wohnhausanlage Perfekta-
strafle in Wien ist Gewinner
des VCO- Mobilitatspreis
2016

PKW- Fahrten in den ruralen Rdumen. Dort wo bereits jetzt
unterschiedliche Mobilitdtsangebote bzw. -bediirfnisse zu-
sammenkommen, kénnen Mobility- Hubs, also Mobilitatssta-
tionen gezielt zur erweiterten Mobilitdtsabdeckung installiert
werden. Zusatzangebote an den Mobilitatsstationen kdnnen
dabei zur weiteren Attraktivierung beitragen.*
Nachbarschaftliche Mobilitiitsinitiativen unterstiitzen:
Herkommliche Sharing- Angebote sind nicht kostendeckend
in allen ldndlichen Regionen einsetzbar. Alternativen dazu
konnen siedlungsinterne Sharing- Angebote darstellen.

Ein Monatlicher Fixkostenbeitrag erspart den Zweit- und
Dritt- PKW und schafft nachbarschaftlich geteilte Fortbe-
wegungsmittel pro Siedlungsquartier. Andere Beispiele sind
Fahrgemeinschaften, Dorfbusse, Pedibusse, sowie Hupf auf
Bankerl an hochfrequentierten Tramppunkten.

Fallbeispiel: Wachkiissen der Innenstadt von Tofaiach
Mittels einer dreitdgigen Ideenwerkstatt wurde ein Biirger-
beteiligungsprozess gestartet und daraus Konzepte zur Be-
lebung des Stadtkernes abgeleitet. Im Bereich der Mobilitit
wurde neben einer neu gestalteten Begegnungszone, der
Bus- Taktverkehr Richtung Leoben verdichtet und zur Star-
kung des offentlichen Verkehrs ein neues Busterminal mit
integrierten Mobility- Hub errichtet.*

Fallbeispiel: MO.Point in der Perfektastrafie in Wien
Die Bewohner*innen dieser Wohnhausanlage kénnen direkt
vor der Haustlire umweltfreundliche Fortbewegungsmittel
mieten und ergdnzende Services in Anspruch nehmen. Der
klimafreundliche Fahrzeugpool schafft dabei einen Mehr-
wert fiir die ganze Immobilie und spart Baukosten durch die

Reduktion von Tiefgaragenstellplitzen.®’

35 CCA- Climate Change Centre Austria: Klima Konkret Plan. Gemeinnsam die Folgen des
Klimawandels meistern. Wien: 2020. 2

36 Stadtgemeinde Trofaiach, nonconform ideenwerkstatt Gmbh: Das Wachkiissen der
Innenstadt, Wie die Belebung der Ortsmitte gelingt, Trofaiach. 2019. 19

37 VCO, Mobilitat mit Zukunft: VCO- Mobilitatspreis Osterreich fiir Wiener Mobilitatsservice
MO.Point, Mo.Point Perfektastrafle- Wo Mobilitdt zuhause ist. URL: https://www.vcoe.at/
projekte/vcoe-mobilitaetspreis (letzter Zugriff 25.02.2021)
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Abb. 111
Zukinftige Sied-
lungsentwicklungen
laut ortlicher Ent-
wicklungskonzepte
der Agglomera-
tionsgemeidnen
Hofstetten- Griinau
und Weinburg
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* Erweiterung abgeandert!
Beibehaltung der Annahme zur besseren Veranschaulichung der Visionen
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- Zur praktischen Anwendung der zuvor abgeleiteten, integ-
Au Swa h l' exe m p l'a ri- rativen Handlungserfordernisse werden im néchsten Schritt
SC h er S t at i onsum fe ld er stidtebauliche Probebebauungen an exemplarischen Sta-
tionsumfelder entlang der Mariazellerbahn erarbeitet.
Das hierzu gewihlte Planungsgebiet bezieht sich auf den
Raum um die Agglomerationsgemeinden Hofstetten-Griinau

und Weinburg. Ausschlaggebend fiir diese Selektion waren
einerseits die grofiten Bevolkerungszuwéchse und die damit

Kapitel 5
verbundenen weitldufigsten Siedlungsentwicklungen im
Bereich der Kleinregion, sowie andererseits die Abdeckung
aller Kategorien der Handlungserfordernisse fiir Stations-
umfelder innerhalb dieses Streckenabschnittes. Durch die
aneinandergereihten Bearbeitungsgebiete sind des Weiteren

&Z\! Hst. -
<. Klangen S5
s :

interkommunale Zusammenhénge besser visualisierbar. Eine

sinngemife Ableitung der dargestellten Inhalte ermachtigt
dessen ungeachtet, zu stellvertretenden Aussagen fiir die

anderen Stationen mit gleicher Handlungskategorie inner-

halb der Kleinregion.
Der Umfang der dargestellten Probebebauungen richtet sich
nach dem Ausmal} der umgebenden, dufleren Entwicklungs-
flachen je Station. Die daraus abgeleiteten Parzellenanzah-
len, bei einer herkdommlichen offenen Bauweise, sind der
MaBstab fiir die zugewiesenen Wohneinheiten je Bauplatz.
Eine grundsitzliche Beschrankung auf ungenutzte, bzw.

unternutzte innere Flachenpotentiale im Einzugsbereich von

OV- Haltestellen (siehe Mapping drtlicher Raumentwicklun-
gen) erméchtigen die visiondren Probebebauungen zu einem

theoretischen Gegenentwurf mit grundsitzlicher Handlungs-

hinterfragung der ortlichen Planungskultur.
Die jeweiligen Visionen spielen mit unterschiedlichen Ansét-

zen und Einblicken (Konzeptskizzen, Isometrien, Perspektiv-
und Schnitt- Collagen) zur Erlduterung der Qualititen von

integrativen Lebensrdumen entlang der Mariazellerbahn.
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Zukunftsbild

der Hst. Hofstetten- Griinau

Kapitel 5

1200
st- Situation 'desass
Stationsumfeldes =

st. Hofstetten-

Stationspotential:

% Verdichtung im Stationsumfeld
Bei gutem Ausbaugrad und
guter Daseinsvorsorge.

...siehe Schnitt- Collage @\

Verdichtungspotential:

Kompakte Innenentwickung
Bei unbebauten, inneren Flachenreserven.
...siehe Perspektiv- Collage

*
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Verdichtungspotential Hst. Hoftsetten-Griinau
18.715 m? Baufeldflachen Nr.1-6
13.859 m? BGF
0,74 GFZ
+ 102 Stk. Einheiten, Mischnutzung maglich

Einsparung von Entwickungsflachen am Ortsrand
67.200 m? Parzellenflachen & 700m?
26.880 m? BGF
0,40 GFZ bei gekuppelter EFH- Bebauung
96 Stk. Parzellen- Einheiten
(siehe Annahme Parzellierung)



Abb. 113
Offentliche Durch-
wegung

~ P
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Abb. 114
Durchfahrts- und
Parkmoglichkeit

N

Abb. 115
Baufeldunterteilung

Abb. 116
Grinraume und
landwirtschfaftliche
Nutzflachen

Abb. 117
Quartier mit
Mischnutzung

NS

M
LI

soll

Der gewidhlte Bauplatz befindet sich in unmittelbarer Nahe
zu den zwei pragenden Zentralititen von Hofstetten- Grii-
nau, mit direktem Anschluss zum Bahnhofsareal. Die sich
iiber mehrere Parzellen erstreckende Baulandreserve besteht
derzeit aus Wiesen- und Ackerfldchen. Teile davon sind als
Gefahrenzone ausgewiesen und finden Beriicksichtigung in
der stidtebaulichen Bebauung.

Die Probebebauung sieht eine Fortfiihrung der bereits
angrenzenden Stichstraf3en vor und vollendet die Einglie-
derung in die bestehende Siedlungsstruktur. Eine ange-
dachte Begegnungszone erschliefit das ganze Quartier und
schafft direkte Verbindungen in Richtung Kirche, Schule,
Kindergarten, Bahnhof und Ortszentrum. Die Hauptwege-
fuhrung wird von einer durchfahrbaren Wohnstrafle beglei-
tet, ansonsten ist die LiickenschlieBung autofrei konzipiert.
Ein siedlungsinternes Sharing- System mit angrenzenden
Stellplatzen auflerhalb der Bebauung stellt eine Alternative
zu herkdmmlichen PKW- Dimensionierung pro Haushalt dar.
Der riickbaubare Sammelparkplatz kann bei angenommenem
Sharing- Angebot sukzessive redimensioniert werden. Die
Bauplatzgrenzen schaffen Platzsituationen an den Eintritts-
bereichen, sowie im Zentrum. Entlang dieser Haupterschlie-
ung finden Mischnutzungen in den EG- Zonen platz und
beleben den offentlichen Raum. Gemeinschaftliche Quar-
tiershduser ergdnzen die Platzensemble und schaffen An-
gebote fiir neue Arbeitsformen im digitalisierten, ldndlichen
Raum. Der zentrale, offentliche Griinraum ist neben den
erhaltenen Ackerflaichen Teil des bestehenden Griinkorridors
zwischen Kindergarten und Friedhof. Die Gebdude je Bau-
feld (Zwei-, bzw. Dreispanner) kommunizieren miteinander
und schaffen halboffentliche Gartenflachen fiir die Bewoh-
ner*innen. Die Ausrichtung erlaubt zusitzlich die Nutzung

der aktiven und passiven Sonnenenergie.
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Abb. 119

Perspektive inner-
halb des Quartiers
mit genutztem Ver-
dichtungspotential

Abb. 120

Schnitt durch den
Bahnhofsvorplatz
mit genutztem
Stationspotential

Quartier Mobility Point Bahnsteig und Park & Ride aktive EG- Zone

Gleisquerung
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Abb. 123
Schwarzplan mit
eingetragenem
Stations- und Ver-
dichtungspotential

Abb. 121 =
Ist- Situation mit
Verdichtungspo-
tetial

Abb. 122
Ist- Situation mit
?ationspotential
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Zukunftsbild
der neuen Hst. Gewerbepark

Kapitel 5

Lo
S

>
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Stationspotential:

Adaption ortlicher Besonderheiten
Bei schlechtem Ausbaugrad und
schlechter Daseinsvorsorge.

Verdichtungspotential:

Nachverdichtung, bzw. Uberbauung
Bei bebauten, unternutzten Flachen.

Kapitel 5 - Entwurf von integrativen Zukunftsbilder

Verdichtungspotential neue Hst. Gewerbepark
7.305 m? Baufeldflachen Nr.1-3
7.597 m? BGF
1,04 GFZ
1+ 62 Stk. Einheiten, Mischnutzung moglich

Daten Bestandssituation
4.015 m? Grundstiicksflache Bestand
920 m? BGF Bestand
0,23 GFZ Bestand

1 Stk. Nahversorger



Abb. 125
Offentliche Durch-
wegung

Abb. 126
Durchfahrts- und
Parkmdglichkeit

2
A
1= Uberbauung

Nahversorger
und Stellplatze

Abb. 127
Nachverdichtung
und Erweiterung

Abb. 128
Grinraume und
landwirtschfaftliche

Abb. 129

Nachverdichtung
von unternutzten
Gewerbefldchen

A\
W*Mgm

Der neue Haltestellenvorschlag Gewerbepark sieht eine
Einbezichung des bestehenden Nahversorgers samt angren-
zenden Brachflachen, zwischen den Haltestellen Kammerhof
und Hofstetten-Griinau vor.

Erschlossen wird der Bauplatz iiber die Zufahrten des exis-
tieren Parkplatzes des Supermarktes, sowie jeweils iiber fuf3-
und radldufige Anbindungswege parallel zu den langsver-
laufenden Infrastrukturen auf Seiten der B39 sowie entlang
der Bahntrasse. Mittels Stichstraf3en werden alle Baufelder
an befahrbare Wohnstrallen angebunden, ansonsten ist die
Siedlungserweiterung autofrei konzipiert. Die Baufeld-
grenzen erlauben Durchwegungen innerhalb des Quartieres
sowie eine Platzbildungen im Bereich der vorgeschlagenen
Hst. Gewerbepark. Die Nachverdichtung sieht eine Nutzung
der Brachflichen sowie eine Uberbauung des bestehenden
Nahversorgers samt Teilen der angrenzenden Parkplatze in
Richtung B39 vor. Die kalkulierten Nutzungsdauern dieser
Gebidudetypologien ermdglichen eine gewisse Planungssi-
cherheit fiir die Erstellung von Nachnutzungskonzepten wie
etwa eine Ertiichtigung und Uberbauung anstatt Abriss samt
benachbartem Neubau. Dadurch kénnen héhere Dichten
erzielt, und die bestehenden Ackerflichen, sowie die Streu-
obstwiese beim Griingiirtel erhalten werden. Des Weiteren
ergeben sich durch das tiberdimensionierte Stellplatzangebot
(Novelle 2020 ROG NO) Méglichkeiten zur Mitnutzung der
Parkpldtze z.B. als Park and Ride Stellplitze. In Kombination
mit einem Siedlungsinternen Sharing- Angebot, mit dem
Ziel der Reduzierung von individuellen PKW- Ausstattungen
der Bewohner*innen, konnen Synergien zur Mitbenutzung
der leerstehenden Stellpldtze am Abend sowie an den Wo-
chenenden entstehen. Die gewerbliche Nutzungsnahe kann
zur Ansiedlung von Freiberufler*innen samt innovativen

Co-Working- Spaces fithren.
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Abb. 130
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Abb. 131
Perspektive vom
Pielachtalradweg in
Richtung tberbau-
tem Nahversorger

Abb. 132

Schnitt durch die
Kreuzungssituation
im Einzugsbereich
der Hst. Kammer-
hof. Vorher, und na-
cher mit genutztem
Stationspotential

[ e I

@;\ Pielachtal- Abbiegefahr- Privat
Radweg streifen B39
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Abb. 135
Schwarzplan mit
eingetragenem
Stations- und Ver-
dichtungspotential

w
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Zukunftsbild
der Hst. Weinburg

Kapitel 5

.
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Stationspotential:

Anpassung des Ausbaugrades
Bei schlechtem Ausbaugrad und
guter Daseinsvorsorge.

...siehe Schnitt- Collage @\

Verdichtungspotential:

Integration neuer Nutzungen
Bei bebauten, einseitig genutzten Flachen.
...siehe Perspektiv- Collage (©)

Kapitel 5 - Entwurf von integrativen Zukunftsbilder

Verdichtungspotential Hst. Weinburg
16.210 m? Baufeldflachen Nr. 1-3
13.940 m?2 BGF
0,86 GFZ
92 + 46 Stk. Einheiten, Mischnutzung moglich

Daten Bestandssituation
12.645 m? Grundsticksflache Bestand
9.104 m2 BGF
0,72 GFZ
92 Stk. Wohneinheiten



Abb. 137
Offentliche
Durchwegung

Abb. 138
Durchfahrts- und
Parkmaoglichkeit

2= Nachverdichtung

2
%57; Oo

1= Nachverdichtung
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Abb. 139
Nachverdichtung
und Bestandserwei-
terung

Abb. 140
achverdichtung und
Bestandserweiterung

Abb. 141
Attraktivierung mit
Nutzungsadaption
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Die Baufeldwahl bei der Hst. Weinburg bezieht sich auf

die Nachverdichtung der fragmentierten Siedlungsstruktur
zwischen den hochwertigen Ackerflachen. Dabei werden
bestehende Gebdude und deren Zwischenrdume in Richtung
OV- Knotenpunkt attraktiviert, sowie auf der gegeniiber-
liegenden Bahnseite eine Siedlungsliicke mit Neubauten
geschlossen. Die unvollendete, bestehende Stichstrallener-
schliefung wird mit einem Fuf3- und Radweg in Form einer
neuen Griinachse entlang der Bahntrasse angebunden. Zur
Erschliefung des Bahnhofes, samt dem gegeniiberliegenden
Siedlungssplitter werden Teile der neuen, gebietsumfassen-
den Begegnungszone als befahrbare Wohnstraf3e deklariert.
Im Gegenzug dazu kann das bestehende Gebdudeensemble
nachverdichtet und autofrei gestaltet werden. Die Stellpldtze
werden dabei an den Rand verlegt, und vergrofern den be-
reits bestehenden Parkplatz der benachbarten Wohnhausan-
lagen. Ein erginzendes, siedlungsinternes Sharing- Angebot
schafft in Kombination mit der Mariazellerbahn ein klima-
freundliches Mobilitatsangebot und tragt zur Minimierung
des PKW- Bestandes bei. Der Sammelparkplatz fungiert
auch als Park and Ride Anlage samt offentlichem Mobility
Point zur Ergdnzung des Mobilititsangebotes der Haltestelle
Weinburg. Der Bahnhofsvorplatz kann dadurch optimal in
die fuf- und radlaufige Gestaltung der neuen Weinburg- Al-
lee einbezogen werden.

Die Nachverdichtung sieht einerseits eine Attraktivierung
der bestehenden, um 1970 errichteten Geschof3wohnbauten,
mit vorgelagerten Balkonen und neu geschaffener, gemein-
schaftlich nutzbarer Dachterrassen vor. Andererseits werden
die Bauliicken mit nutzungsoffenen Neubauten geschlossen.
Dies Mafinahmen fihren zur Integrierung neuer Nutzungen
im Siedlungsquartier und somit zur Standortaufwertung des

gesamten Stationsumfeldes in Zentrumsnéhe.
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Abb. 143

Perspektiv- Collage
mit genutztem Ver-
dichtungspotential

Abb. 144

Schnitt- Collage

mit genutztem

Stationspotential

0

wl &
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Abb. 147
Schwarzplan mit
eingetragenem
Stations- und Ver-
dichtungspotential

Abb. 145

Ist- Situation mit
Verdichtungspo-
tetial

Abb. 146
Ist- Situation mit
Stationspotential
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Zukunftsbild
der Hst. Klangen

Kapitel 5

140

Stationspotential:

Verbesserung der intermodalen Ankniipfung
Bei gutem Ausbaugrad und

schlechter Daseinsvorsorge.

...siehe Schnitt- Collage @\

Verdichtungspotential:
Schienenorientierte AuBenentwickung

Bei zukiinftigen Siedlungsentwicklungen lt. OEK.

...siehe Perspektiv- Collage

Kapitel 5 - Entwurf von integrativen Zukunftsbilder

Verdichtungspotential Hst. Klangen
10.935 m? Baufeldflachen Nr.1-5
8.091 m? BGF
0,74 GFZ
+ 52 Stk. Einheiten, Mischnutzung moglich

Einsparung von Entwickungsflachen am Ortsteilrand
43.400 m? Parzellenflachen a 700m?
10.850 m? BGF
0,25 GFZ bei offener EFH- Bebauung
62 Stk. Parzellen- Einheiten

(siehe Annahme Parzellierung)
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Abb. 149
Offentliche Durch-
wegung

Abb. 150
Durchfahrts- und
Parkmoglichkeit

%
Abb. 151
Baufeldunterteilung
Abb. 152
Griinrdume und

landwirtschfaftliche
Nutzflachen

L7

Abb. 153
Verdichteter
Mehrwert aus
beiden Welten

soll

Die nominierte Siedlungserweiterung bei der Haltestelle
Klangen sieht Nachverdichtungen auf den inneren Bauland-
reserven, sowie auf der im Umkreis befindlichen dufleren
Entwicklungsflache vor.

Die Anbindung zur OV- Station erfolgt mittels Verlingerung
des bestehenden, schienengleichen Uberganges in Richtung
Aufenentwicklung. In Kombination mit einer Verkehrs-
beruhigung der durchlaufenden Landesstralle wird eine
Begegnungszone geschaffen und somit der 6ffentliche Raum
erweitert. Zeitgemale Bushaltestellen, sowie der vorbeifiih-
rende InterVillage Radhighway Richtung Ober-Grafendorf
mit begleiteten Griinfldchen attarktivieren die neu geschaffe-
ne Platzsituation.

Eine weiter fulaufige Gleisquerung ermoglicht direkte
Durchwegungen, zwischen den durch die Bahntrasse und
Landesstrafle getrennten Siedlungsrdumen, und kiirzere
Distanzen zur Bahnhaltestelle. Ein erganzende Mobilitéts-
staion neben dem Bahnhofsgebdude vergroflert das Angebot
an Nahmobilitat und schafft qualitative Anbindungen zu den
benachbarten Ortszentren auf3erhalb des Taktverkehres der
Mariazellerbahn.

Das Quartier ist autofrei konzipiert, eine mittige Wohnstral3e
ermoglicht eine Durchfahrt und erschlief3t alle Baufelder.
Ein quartiersiibergreifendes, nachbarschaftliches Sharing-
System fiithrt insgesamt zu einer Reduktion des Stellplatz-
aufkommens und ermoglicht somit die Mitbeniitzung der
bestehenden Parkpldtze entlang der Siedlungsstrafe.

Eine Kombination aus nutzungsoffenen Mehrfamilienhdu-
sern mit angrenzenden Gemeinschaftsgebauden erlaubt eine
Inklusion von Baugruppenprojekte und fiihrt zu einer attrak-
tiven gesellschaftlichen Durchmischung. Die reduzierten
Eigengarten zugunsten halboffentlicher Griinraume dienen

als belebte Pufferzone zur verkehrlichen Infrastruktur.

141



- / \\\
/ =
!/ ‘\‘
\\
f’lr -
——— S T ‘,", 77777777777 —
o S T
Effiziente Raumstrukturen schaffen: */ - Baukulturelle Einbettung
bestehende Infrastfukturen nutzenss [/ ¢ in das Dorfgefiige forcieren: e
/ = e e 3
¥ innovative Weiterentwicklung | [‘,‘ﬁ'/ k.\@) :
<IL5E§-5-M‘?,’.'B_ 2 ‘ ] von ortsspezifischen Bauformen\ =
w b - e e
Va N gemema e I
‘e .- e e -';,"-""|-:_
‘e - .
\
)
\
\

Offentliche Rium
und ortliche Ress
autofrele Siedlung
PKW- Stellplatzer

Oifentllche Raume optimioren
und ortliche Ressqurcen nutzen:
\ bestehende: PKW- Stellplstze

f-r auﬁerhalb mltbenutzen uhd
‘g &2 Alteratjveid anbieten

‘ Nachbarschaftliche Mobilitats-
| initiativen unterstiitzen:

| Mobility Point statt Carport <7/

> .
Nachbarschaftliche Mobilitdts- |
initiativen unterstiitzen:

> .
<7 siedlungsinternes Sharing /o .
// ‘\.
s \
/ g T .\'\
% & Ein Dorf der kurzen Wege: /| Innenentwicklung fordern
5 7| barrierfreie und direkte Wege |~ und Hortung reduzieren: |
___.‘~-"'__ ‘ Abgabe einfordern &
me.\\ S e = .
a‘ o= s ’ | = : 3
\\ Flachenverbrauch und . Landwirtschaftsflachen ‘ <
\\0 ~ Bodenversiegelung reduzieren: || und Griinkorridore schiitzen: : S -
A \ ‘u__ “====-= kompakte Bebauungsformen @ ‘ beste Bodenwertigkeit i = ,-.__‘—“‘-\__
Interkommunale Geh- und Rad- | / - - e —— Klare Ssedlungsgn
w verbindungen ausbauen: <7 | S = e definieren: neue Siedl
~ dlrekter InterVillage Radhlghway ",\\ g ,‘."‘-_"‘-'::--""-. { strafien verm
&
| / \:\

e




Abb. 154
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Abb. 155
Perspektiv- Collage
mit genutztem Ver-
dichtungspotential

Abb. 156
Schnitt- Collage
mit genutztem
Stationspotential
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Abb. 159
Schwarzplan mit
eingetragenem
Stations- und Ver-
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Abb. 160
Ubersicht der
baulichen Visionen
und verkehrlichen
Zusammenhange
im Bereich der
Agglomerationsge-
meinden Hofstet-
ten- Grinau und
Weinburg
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bestehender Pielachtalradweg Baufelder der Visionen
— Luckenfillung bzw. Ausbau zum InterVillage Radhighway @ bestehendes Mobilitatsangebot des Umweltverbandes
- Begegnungszone ' Visionvon multimodalen Ankniipfungspunkten
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Die Ubersicht veranschaulicht die Zusammenhinge der
erarbeiteten Visionen mit den beriicksichtigten Handlungs-
erfordernissen. Die genutzten Verdichtungspotentiale starken

dabei die Siedlungsstruktur und die angewendeten Stations-

Multimodal vernetztes
Pielachtal

potentiale das Mobilitatsriickgrat. In Summe ergibt sich
daraus eine effiziente Raumstruktur die eng mit der Maria-

Kapitel 5
zellerbahn verkniipft ist.
Die sparsame Flacheninanspruchnahme manifestiert sich in
Bebauungen von inneren Baulandreserven, Uberbauungen

von unternutzten Flachenpotentialen, Zu- und Umbauten von

bestehenden Gebduden sowie schienenorientierten Auf3en-

&2}! Hst. o
e Klangen 2 ::;,
b'?—’
entwicklungen entlang bestehender Infrastrukturen. Parallel
dazu wird die Siedlungsstruktur mit Mobilitdtsangeboten

angereichert und mit dem Mobilitédtsriickgrat verkniipft. Der
Pielachtalradweg entfaltet sich entlang direkter Wegefiih-
rungen zwischen benachbarter Kommunen und wéchst zu
einem Netz mit erginzendem InterVillage Radhighway an.
Begegnungszonen tragen zur Verkehrsberuhigung bei und
fordern eine fufl- und radlaufige Erschlieung der Halte-
stellen. Bestehende OV- Knotenpunkte werden attraktiviert
und um Mobilitdtsangebote erweitert. Nachbarschaftlich
genutzte Mobilitéitsstationen bei den jeweiligen Baufeldern
stellen einen gemeinschaftlich nutzbaren Fuhrpark den Be-
wohner*innen zur Verfiigung.
In Summe ergibt sich daraus eine multimodale Netzhierar-
chie zur Stirkung des OPNV und Schaffung einer gleich-
wertigen Alternative zum PKW. Durch die wohnortnahe
Bereitstellung von Mobilitdtsangeboten und der guten Ver-
netzung mit der Mariazellerbahn sollen die Bewohner*innen

motiviert werden, die Autobeniitzung zu reduzieren.

38 Moller, Anna et al: Leitfaden Mobilitatsstaionen, Die Umsetzung von Mobilitatsstaionen
in Stadtentwicklungsgebieten am Beispiel Zielgebiet Donaufeld, Wien. Werkstattbericht

Flachennutzung (MA21) 2018. 23

179. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA18) und Stadtteilplaung und
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Abb. 161
Uberlagerung der
zukinftigen und
gegenwartigen Um-
steigemaoglichkeiten
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Ein wesentliches Bindeglied stellen dabei die verteilten
Mobilitdtsstationen dar. Entsprechend ihrer Situierung im
Siedlungsraum und der damit erforderlichen Verkniipfungs-
qualitit sind fiinf unterschiedliche Abstufungen von Mobili-
tatsknoten mit modulartiger Unterteilung angedacht.®

Die auf den néchsten Seiten dargestellten Typen von Mobili-
tatsstationen stellen wie zuvor schon die stadtebaulichen
Probebebauungen modellhafte Zukunftsbilder fir Haltestel-
len und deren unterschiedlichen Mobilitatsknoten dar. Dabei
steht die visuelle Ausarbeitung von exemplarischen Ankniip-
fungspunkten im Vordergrund, eine technische Uberpriifung
der Dimensionierung (Berechnung des Fuhrparks, etc.) oder
Untersuchungen zur Wirtschaftlichkeitspriifung wéren ein
weiterer Schritt. Die erarbeiteten, skizzenhaften Entwiirfe
fiir die Mobilitétsstationen sollen neue Bilder eines klima-
freundlichen Mobilitdtsnetzwerkes mit der Mariazellerbahn
zeigen und damit ein Gegenbild zu unserer gewohnten, auto-
freundlichen Umwelt erzeugen.

Das Entwurfskonzept sieht ein Modul mit fixierten Auflen-
abmessungen vor, welches mit unterschiedlichen Mobilitats-
ausstattungen befiillt werden kann. Je nach Anschlussknoten
kénnen die Mobilitatsstationen mit der Anzahl an Modulen
dimensioniert werden. Das Modul selbst besteht aus einer
Funktionsseite, wo der Fuhrpark angedockt, bzw. wo Infor-
mationen, SchlieBfacher, oder Paketabholmoglichkeiten an-
geordnet sind. Die Stirnseiten bilden die Konstruktionsseite
und gewihrleisten die eigene Stabilitdt sowie die Abtragung
der Dachlasten. Mehrere Module nebeneinander kdnnen den
dadurch eingeschlossenen Rauminhalt nutzbar machen. Hier
finden beispielsweise Miillsammelstationen oder Raume fiir
die Winterbetreuung ihren Platz. Ein durchgiangiger Witte-

rungsschutz liegt iber den arrangierten Modulen auf und

39 Garde, Jan/ Jansen, Hendrik/ Blaser, Daniel: Mobilitatsstaionen, Bausteine fiir eine zu-
kunftsfahige Mobilitat in der Stadt. REAL CROP 2014 Tagungsband. Wien 2014. 4



Abb. 162
Offentliche
Mobilitatsstationen
am Beispiel
Klangen

Abb. 163
Nachbarschaftliche
Mobilitatsstation
am Beispiel
Hofstetten-Griinau

schiitzt vor Niasse. Die je nach Ankniipfungspunkt unter-
schiedlich ausgestatteten Mobility- Points kdnnen grundsitz-
lich in o6ffentliche und nachbarschaftliche Stationen unterteilt
werden. Die Typen XXL, L, und M sind zur Erweiterung
des Haltestellenangebotes angedacht. Die Typen XL, S, und
XS stellen die wohnungsnahen Mobilitdtsangebote dar.

Der erdachte Fuhrpark kann dank der identen Andockmo-
dule sowohl auf den nachbarschaftlichen Mobilitétsstationen
als auch an den OV-Knotenpunkten endgeparkt bzw. zwi-
schengeparkt werden. Damit kdnnen sowohl Kurzstrecken,
beispielsweise fir Erledigungen im Nachbarort, als auch
ldngere, Uiberregionale Strecken, mit dazwischengeschalteter
Mariazellerbahn, Bus, oder Mitfahrgelegenheit zuriickgelegt
werden.

Im Gegensatz zum herkémmlichen Carsharing- System
erfolgt eine gemeinsame Fuhrparknutzung zwischen Privat-
personen einer Nachbarschaft. Die Vermittlung kann entwe-
der iiber kommerziell ausgerichtete Anbieter*innen, dffent-
liche Verkehrsunternehmen wie etwa der Niederdsterreich
Bahnen, 6ffentliche Kommunen oder eben nachbarschaftlich
erfolgen. Abgewandelte Formen davon sind etwa Peer- to-
Peer- Carsharing- Modelle wo private Besitzer*innen ihren
eigenen PKW in einen Fahrzeugpool einbringen, und andere
private Interessierte gegen Bezahlung das Auto ausleihen
kénnen. Auch das Car- Pooling stellt eine mogliche Alterna-
tive zum Zweit- und Dritt- PKW dar. Hierbei handelt es sich
um Fahrgemeinschaften, die iiber eine Applikation gesteuert
wird. In Kombination mit einer [uK Technik (Informati-
ons- und Kommunikatiosntechnik) konnen Portale enstehen,
welche auch eine spontane Mitnahme nach dem Prinzip des

Trampens ermoglichen.*’

40 Schlump, Christian/ Wehmeier, thomas/ Helff, Brigitte: Neue Mobilitatsformen, Mobi-
litdtsstaionen und Stadtgestalt, Kommunale Handlungsansatze zur Unterstiitzung neuer
Mobilitatsformen durch die Berticksichtigung gestalterischer Aspekte. Bonn: Bundesinsti-
tut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung im Budnesamt fiir Bauwesen und Raumordnung
2015.15
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Abb. 164
Ansichten und
Grunrisse der
typisierten
Mobilitatsstationen

Konzept

Abb. 165

Ein Modul mit
ausgewahlten
Funktionen

Abb. 166
Anordnung und
Abstufung
anpassbar

Abb. 167
Funktionsfront,
Kostruktionsseite,
und Rauminhalt

Abb. 168
Flugdach tber
arrangierten
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Typisierung der multimodalen Mobilitatsknoten

2®
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@

Typ XXL- Bahn- Haltestelle

nachbarschaftliche
Mobilitatsstation

Bus- Haltestelle
Hupf auf Bankerl

nachbarschaftliche
Paket- Abholstation

nachbarschaftliche
Infostele- Digilight

Ausstattung

()

Leih- E- Autos

Leih- E- Lastenrader

Leih- E- Scooter

Leih- Einkaufstrolley

Uberdachte Fahrradabstellanlage
iberdachte Wartekoje

alternativer Wartebereich- Himmelstreppe
SchlieBfacher

erganzende Nutzungen:

z.B.: Miillsammelstation, Winterbetreuung, etc.
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Abb. 169
Typ XXL:
Offentlicher
Mobility Point
und Bahnhaltestelle

o |
Abb. 170

Typ L:
Offentliche
Bushaltestelle
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Abb. 171

Typ M:
Offentliches
Hupf auf Bankerl
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Abb. 172

Typ XL:
Nachbarschaftliche
Mobilitatsstation
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Abb. 173

Typ S:
Nachbarschaftliche
Paket- Abholstation

quy

Abb. 174

Typ XS:
Nachbarschaftliche
Infostele- Digilight
mit Leihfunktion
und Routenplanung
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Agenden und Kontext

Kapitel 6

Ankniipfend an die Mafinahmenvorschldge befasst sich das
letzte Kapitel dieser Arbeit mit einer moglichen Einbettung
der Handlungserfordernisse in interkommunale Planungspro-
zesse. Um die Zukunftsbilder Wirklichkeit werden zu lassen
braucht es eine gemeinsame Vorgehensweise innerhalb der
Kleinregion.

Die aktive Zusammenarbeit der Regionalplanungsgemein-
schaft Pielachtal bildet dafiir eine aussichtsreiche Ausgangs-
lage. Der stetig wachsende, interkommunale Austausch in
den verschiedensten Themenbereichen driickt bereits einen
Anspruch aus, zukiinftige Entwicklungsaufgaben verstarkt
gemeinsam zu bearbeiten. Beispielsweise finden sich im
Strategieplan 2016-2020 der Kleinregion Pielachtal schon
viele erarbeitete Themenfelder zugunsten einer abgestimm-
ten Raumentwicklung. Die Nutzung architektonischer
Besonderheiten, Seniorenwohnen, leistbares Wohnen,
interkommunales Betriebsgebiet und Baulandmobilisierung
bilden dabei die genannten Themenschwerpunkte.*!

Auch im Anpassungskonzept der Klimawandel- Anpas-
sungsmodellregion Pielachtal sind Maflnahmenschwerpunk-
te innerhalb des Spannungsfeldes Landschaft, Siedlungs-
struktur, und Mobilitit gelistet. Ein Management gegen
die Bodenversiegelung, Bauen im Klimawandel, Adaption
des Energiesystems an den Klimawandel, und die Mariazel-
lerbahn im Klimawandel bilden dabei die themenverwandte
Auflistung.*?

Zukinftige, klimafreundliche Siedlungsentwicklungen und
Bauaufgaben bediirfen aufgrund ihrer vielfaltigen Heraus-
forderungen (z.B. Wasser-, Energichaushalt, Nutzungs-
vielfalt, Sharing- Modelle, etc.) und den unterschiedlichen

Interessen (z.B. Leerstand, Baulandhortung, Landwirtschaft,

41 Scherz, Martina. im-plan-tat Raumplanung: Abgestimmte Raumentwicklung und Sied-
lungswesen fiir die Kleinregion Pielachtal. Rabenstein a.d.P.: 2016. 18f.

42 Kleinregion Pielachtal: Anpassungskonzept KLAR! Pielachtal. Kirchberg a.d.P.: 2020. 45
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etc.) sowohl einer Evaluierung der Ist- Situation, als auch
darauf abgestimmte, interkommunale Entscheidungsfindun-
gen. Angesichts der Zustdndigkeit der Gemeinden fiir die
ortliche Raumordnung, sowie die Funktion de*r Biirgermeis-
ter*in als erste Bauinstanz braucht es fiir die Entwicklung
von klimafreundlichen Lebensraumen eine gemeinsame,
regionale Sichtweise und eine gemeindeniibergreifende Zu-
sammenarbeit zur Starkung der Akzeptanz und dem Abbau
von Konkurrenzsituationen.

Bei der Umsetzung vor Ort kann wiederum auf bewehrte
Instrumente der Raumplanung zuriickgegriffen werden.

Der Bebauungsplan (§29- §36 NO ROG) ist das Instrument
der ortlichen Raumplanung mit den konkretesten Regelungs-
moglichkeiten fiir ein Gebiet. Er wird auf Grundlage des
ortlichen Raumordnungsprogramms erstellt, vom Gemein-
derat beschlossen und ist der Landesregierung vorzulegen.
Hiermit konnen klimaschutzbezogene Ziele in Form von
Bebauungsdichten, Geschof3flichenzahlen, Bauweisen,
Minimal- und Maximalwerte von Grunflichenanteilen,
gartnerisch auszugestaltende Begriinungsgebote, Ausrich-
tungen der Baukdrper, Gliederung und duf3ere Gestaltungen,
abgestimmte Dachneigungen zur effektiven Sonnenenergie-
nutzung, sowie Abstandsregeln zwischen den Baukorpern
zugunsten uneingeschrankter Lichteinfallswinkeln, etc.
festgelegt werden.*

Ein weiteres Instrument dazu bilden Raumordnungsvertrage
(§17 NO ROG). Dabei werden privatrechtliche Vertrige zwi-
schen Stadten oder Gemeinden und den Grundeigentiimern
abgeschlossen. Wie auch die Bebauungsplane, kommen die
Ubereinkommen vor allem bei der Erstwidmung bzw. Erst-

bebauung von Bauland, oder bei der Anderung von Bauland-

43 NO Raumordnungsgesetz 2014 (NO ROG 2014). IV Abschnitt. Bebauungsplan. §29- §36

widmungsarten zum Einsatz und bieten iiber die gegenseiti-
ge Kooperation, grof3e Gestaltungsmoglichkeiten.*

Dabei werden Beitragsleistungen der Grundstiickseigen-
timer zu Planungszielen der Gemeinde festgelegt und mit
Anreizen, beispielsweise in Form von verbesserter Nut-
zungs- und Bebaumoglichkeiten, abgegolten. Vereinbarun-
gen zu Nutzungsdurchmischungen in Form verpflichtenden
Nutzungskombination bei Gewerbebauten (z.B.: Handels-
einrichtung im EG, Wohnen bzw. Dienstleistungen in den
OG), verminderter Energieverbrauche durch Niedrigener-
giebauweisen, offentliche Durchwegungen, oder innovative
Mobilitdtskonzepte mit Sharing- Modellen zur Reduktion
der Stellplitze konnen dabei getroffen werden. Es ist hierbei
stets auf die Verhéltnismafigkeit und die Gleichbehandlung
zu achten.®

Auch der Umlegungsplan (§37- §47 NO ROG) ist ein
weiteres, wichtiges Raumordnungsinstrument des Gesetz-
gebers zur Mobilisierung von ungeniitzten Baulandreserven.
Dabei konnen bebaute und unbebaute Grundstiicke neu
geordnet werden, sodass nach Lage, Form, Grof3e oder sons-
tigen Nutzungen zweckmafig gestaltete und erschlie3bare
Grundstiicke entstehen. Eine nachhaltige, innere Siedlungs-
erweiterung kann dadurch nicht an einzelne Grundeigentii-
mer*innen scheitern, weil sich diese an einem gemeinsamen
Siedlungskonzept, bzw. einer Schaffung von bebaubaren
Bauplatzen nicht beteiligen. Der Umlegungsplan ist von der
Gemeinde zu erstellen. Die Landesregierung genehmigt
den Umlegungsplan und entscheidet iber Geldleistungen
und Geldabfindungen, Neuregelung von Rechten Dritter,
erforderlicher Straf3enabtretungen und allféllige Kosten des

Umlegungsverfahrens.*

44 NO Raumordnungsgesetz 2014 (NO ROG 2014). 1l Abschnitt. Ortliche Raumordnung.§17

45 Bunzel, Arno / Frélich von Bodelschwingh, Franciska / Michalski, Daniela: Klimaschutz
in der verbindlichen Bauleitplanung. Berlin: Deutsches Institut fir urbanistik 2017. 24

46 NO Raumordnungsgesetz 2014 (NO ROG 2014). V Abschnitt.Baulandumlegung. §37- §47
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Im Rahmen der dargestellten Ziele und Prozesse geht es um

E In e Re g ! o n y e In Z J el eine weitere Forderung des Bewusstseins fiir die Vorteiler

. einer gemeinsamen Entscheidungsfindung. Zukiinftige
Kapitel 5 £ 8 ¢ ¢

Bauaufgaben werden dabei einerseits auf ihre mogliche

Abb. 175 Situierung innerhalb der unterschiedlichen Potentialflichen,

Erforderliche

Transformations- und andererseits auf die Einhaltung der gemeinschaftlich

prozesse in den formulierten Strategien und Malinahmen gepriift. Ein wei-

Themenbereichen

Landschaft, sungsfreier Gestaltungsbeirat, bestehend aus Expert*innen

Siedlungsstruktur

und Mobilitét der jeweiligen Fachdisziplinen (Architektur, Raumplanung,
Zersiedelung Innen vor Aufien é@é %%é > = a”ff:

%ﬁ@%\

Funktionstrennung Nutzungsmischung q) @ 4

N

Vorrang fur MIV fair verteilte Vielfalt ) §.48 &N (8
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Abb. 176
Prozessgestaltung
einer gemeinsamen
Entscheidungs-
findung zugunsten
eines klimafreund-
lichen Lebensrau-
mes im Pielachtal

Gestaltungsbeirat
z.B.: Vertreter*innen je Fachdisziplin

ortliche Bauinstanz

Gestaltungsbeirat
z.B.: .Flachenkimmerer”

Verkehrsplanung, Landschaftsarchitektur, ,,Flachenkiimme-
rer”, etc.) biindelt die Erkenntnisse, und formuliert Entschei-
dungsgrundlagen fiir die jeweilige, ortliche Bauinstanz.

Der Bescheid der Kommune kann dank des transparenten,
regionalen Arbeitsabkommens von jeder Parteistellung
nachvollzogen werden. Parallel dazu konnen vom Gestal-
tungsbeirat Bebauungs- und Gestaltungsstudien fiir wichtige
raumliche Situationen vorab erstellt, und die ortlichen Be-

bauungsplane wiederum daran ausgerichtet werden.

Uberortliche Raumplanung

ortliche Raumplanung

Strategieplan Kleinregion

Mafnahmen KLAR!

Potentialdefinitionen der Stationsumfelder

begleitende Strategien zur Klimawandelanpassung

Bauflihrung, Siedlungsentwicklung

Leerstande, Brachflachen
innere Baulandreserven
aufBere Baulandreserven

OV- Einzugsbereich,
schienenorientierte Auflenentwicklungen

Bodenwertigkeiten, Grinkorridore,
Gefahrenzonen, etc.
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Treibhausgas
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2

Kohlenstoffdioxid
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Offentlicher Personennahverkehr
ov
Offentlicher Verkehr

Hst.
Haltestelle

MIV
Motorisierter Individualverkehr
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Personenkraftwagen

B39
Bundesstrafle 39, Pielachtal Strafle
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Einfamilienhaus

MFH
Mehrfamilienhaus
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Photovoltaik
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Erdgeschoss
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Geschossflachenzahl
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Brutto- Geschossflache
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Ortliches Entwicklungskonzept
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Osterreichische Raumordnungskonferenz

KLAR!

KLimawandel- Anpassungsmodellregion
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